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Punkt 1: Beslutning: Godkendelse af dagsorden

20/22241

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Udvalget besluttede at gore punkt 26 til en beslutningssag. Dagsordenen blev herefter godkendt.



Punkt 2: Orientering: Minedlig rapportering pa forventet regnskab - marts

21/9585

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Som led i kommunens lobende gkonomistyring fremlaegges til orientering forventet regnskab for 2021 pa drift og anleg
for By-, Plan- og Miljeudvalget. Den ménedlige rapportering er lavet pa baggrund af marts méneds forbrug, og der er — sé
vidt muligt - taget hegjde for eventuelle ekstraudgifter som folge af Covid-19.

Retsgrundlag

Principper for gkonomistyring i Helsinger Kommune.

Relation til vision og tvaergiende politikker

Sagen har ingen serskilt relation til vision og tvaergaende politikker.

Sagsfremstilling

1. Forventet regnskab marts - drift

Pé By-, Plan- og Miljoudvalgets driftsomrader forventes et samlet mindreforbrug pa 5.565.000 kr., jf. tabel 1.

Tabel 1: Forventet regnskab 2021 for By-, Plan- og Miljoudvalget - drift

Arets priser,

netto i 1.000 Forbrugs- @ndrlng Mer/ M.e v/
. . Forventet ift. . mindre-
kr. Oprindeligt Forventet procent mindre-
budeet budeet f regnskab  forventet forbru forbrug
& & ) 2021 pr.  regnskab . & ift.
2021 2021%* forventet 313 ift. opr. p
budget . pr. budget*** orventet
Budgetomrade 28.2% budget***
By-, Plan-og 35 5 142.060  16,0% 136.495  6.065 2.025 5.565
Miljeudvalget
201 Milje,
Natur og 4.765 6.450 -22,1% 5.985 465 -1.220 465
Klima
Rammestyret  4.765 6.450 -22,1% 5.985 465 -1.220 465
204 Trafik,
Vej og 86.648 88.503 14,0% 83.403 5.600 3.245 5.100
Parkering
Rammestyret  86.648 88.503 14,0% 83.403 5.600 3.245 5.100
206
Nordsjellands  47.107 47.107 25,0% 47.107 0 0 0
Park og Vej

Rammestyret  47.107 47.107 25,0% 47.107 0 0 0



* Forventet budget udgeres af det korrigerede budget samt forventede ekstrabevillinger (tilleegsbevillinger og
omplaceringer) og svarer til budgettet i Nem@konomi for opfelgningsméneden.

** Forbedring af forventet regnskab angives med plus, og foregelse angives med minus.

*** Merforbrug angives med minus, og mindreforbrug angives med plus.

Pa By-, Plan- og Miljeudvalgets omrader forventes et samlet forbrug pa 136.495.000 kr.

Budgetomrdde 201 Miljo, Natur og Klima:

I forhold til forventet budget forventes der et mindreforbrug pa 465.000 kr., der dels skyldes mindreforbrug pa
lenbudgettet til rottebekeempelsen, og dels mindreforbrug pa naturbudgettet som folge af Covid-19, der forventes at
forsinke nogle projekter.

I forhold til seneste rapportering er der et fald i forventet forbrug pa 465.000 kr., jf. ovenfor.

Budgetomrdde 204 Trafik, Vej og Parkering:

I forhold til forventet budget forventes der et mindreforbrug pa 5.100.000 kr.

Der forventes mindreforbrug pa kollektiv trafik pa 4.800.000 kr. under forudseatning af, at Movia modtager kompensation
fra staten for manglende indtaegter som folge af Covid-19. Den forventede kompensation er pa ca. 5.800.000 kr. Hvis
Movia ikke far den forventede Covid-19 kompensation fra staten 1 2021, vil budgettet til kollektiv trafik have et
merforbrug pé ca. 1.000.000 kr.

Derudover forventes et mindreforbrug pa 1.000.000 kr. pa kontoen til vejafvanding som skyldes, at reglerne for
opkrevning af vejafvandingsbidrag er eendret som folge af en landsretsdom fra december 2019 som fastslog, at
grundlaget for forsyningsselskabernes opkreevning af vejafvandingsbidrag kun ma indeholde anlagsudgifter, der vedr.
vejvand. Der har derfor siden februar 2020 pagéaet en dialog med Forsyning Helsinger, for at finde frem til de
anlagsprojekter, der vedr. vejvand. Der forventes afklaring i 2. kvartal 2021. Det samlede budget til vejafvanding 1 2021
er pa 4.189.000 kr.

Dertil kommer forventede mindreindtaegter pa parkeringsservice pa 700.000 kr., der dels skyldes faerre indtegter som
folge af Covid-19, og dels ferre indtegter som folge af fratradt medarbejder. Der er budgetteret med 7.000 afgifter i
2021.

I forhold til seneste rapportering er der et fald i forventet forbrug pa 5.400.000 kr., der primeert skyldes forventet
mindreforbrug pé kollektiv trafik samt p& kontoen til vejafvanding, jf. ovenfor.



2. Forventet regnskab marts — anleg

P4 anleegsomradet forventes et samlet mindreforbrug pa 8.728.000 kr., jf. tabel 2.

Tabel 2. Forventet regnskab 2021 for By-, Plan- og Miljoudvalget - anleg

Forbrugs- ZAndring
Forventet rocenf[g Forventet ift. Mer-/mindre- Mer-/mindre-
Oprindeligt p regnskab  forventet forbrug ift. forbrug ift.
budget ift. . .
budget 2021 pr.  regnskab oprindeligt forventet
2021* forventet o e
budget 31.3 pr. budget budget
28.02%%*
By-, Plan- og o
1 47.502 57.367 8,2% 48.639 -303 -1.137 8.728
Miljeudvalget
Udgifteri alt  47.502 65.367 7,2% 56.639 -303 -9.137 8.728
Zf‘wgte” 0 -8.000  0,0% -8.000 0 8.000 0

* Forventet budget udgeres af det korrigerede budget samt forventede ekstrabevillinger (tilleegsbevillinger og
omplaceringer) og svarer til budgettet i Nem@konomi for opfelgningsméneden.

** Forbedring af forventet regnskab angives med plus, og forvaerring angives med minus.

*** Merforbrug angives med minus, og mindreforbrug angives med plus.

Pa By-, Plan- og Miljoudvalgets anlagsprojekter forventes et samlet forbrug pé 48.639.000 kr.

I forhold til forventet budget forventes der mindreforbrug pa felgende projekter:

Trafiksikring nyt sundhedshus: Der forventes et mindreforbrug péa 3.135.000 kr. Projektering forventes gennemfort i
efteréret 2021 og de resterende midler seges overfort til 2022, hvor det samlede anlegsarbejder udferes i foraret.
Ibrugtagningen kan ske samtidig med sundhedshuset.

Cyklistlosning Gl. Hellebcekvej/Marienlyst Alle: Der forventes et mindreforbrug pa 3.200.000 kr. Det vurderes pa
nuverende tidspunkt, at ideopleeg og skitseprojekt kan udarbejdes inden sommerferien og detailprojektering i efteréret.
Hvorvidt selve anlaegsarbejdet kan pabegyndes i indevarende ér er endnu ikke afklaret.

Trafikforhold Triumph og Espergeerde Idreetsby: Der forventes mindreforbrug pa 2.193.000 kr. Der har veret atholdt
mede med bygherren, der tidligst forventer opstart af projektet i efteraret 2021. Helsinger Kommunes del af projektet vil
derfor forst kunne gennemfores i sommeren 2022.

Sommariva udbuds- og planproces: Der forventes et mindreforbrug pa 200.000 kr. I 2021 udarbejdes plangrundlag for to
lokalplaner (hhv. Ketchercenter og Bolig- og parkomrade), herunder landinspekterarbejde, trafikanalyser,



stojundersggelser, VVM med tilhgrende miljoundersegelser, kommuneplantilleeg og lokalplaner. Mindreforbruget
forventes overfort til 2022, hvor arbejdet med miljeundersegelser, kommuneplantilleeg og lokalplaner feerdiggeres.

En udspecificeret opfelgning pr. anleg fremgér af bilag 1.
Okonomi/Personaleforhold

Jf. sagsfremstillingen.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til serskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse.
Indstilling

Center for By, Land og Vand og Center for @konomi og Ejendomme indstiller,

at forventet regnskab fremlagges til orientering.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Orientering foretaget.

Bilag

Bilag 1 - Udspecificeret opfelgning pr. anlaeg - marts



Punkt 3: Orientering: Status pa strategisk omstilling for budget 2022

21/12692

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Den 25. januar 2021 godkendte Byradet budgetproces 2022-2025, og samtidig blev det arlige raderum, der skal frigeres til
strategisk omstilling fastsat til 0,5 pct. af servicedriften.

Det enkelte udvalg er selv ansvarlig for, at drive omstillingsprocessen og sikre, at der frigeres et arligt rdderum pa
udvalgets servicedriftsbudget. Udvalgets budget er reduceret med 0,5 pct., men mangler specifikation af forslag til
udmentning af By-, Plan- og Miljeudvalgets strategiske omstillinger.

I denne sag gores der rede for, hvilke omstillinger, By-, Plan- og Miljoudvalget har ivaerksat for at finansiere 723.000 kr.
Alle forslag til strategisk omstilling fra de enkelte udvalg samles i en orienteringssag til @konomiudvalget i november.

Retsgrundlag
Ingen bemerkninger.
Relation til vision og tvaergiende politikker

Den strategiske omstilling skal medvirke til at omstille de kommunale servicetilbud til at opfylde mélene i vision 2030
samt sikre en robust gkonomi, og et arligt rdderum som beskrevet i budgetprocessen for Helsinger Kommune.

Sagsfremstilling

By-, Plan- og Miljeudvalgets budget for 2022 er reduceret med 723.000 kr. svarende til radderummet, men reduktionen
skal flyttes over pa konkrete omstillinger. Forslag til strategiske omstillinger er listet op i Tabel 1 nedenfor.

Som det fremgér at tabel 1, bidrager de foreslaede omstillinger med i alt 723.000 kr. Dette svarer til det beleb udvalgets
budget er blevet reduceret med.

Tabel 1 Omstillinger:

1.000 kr. 2022 2023 2024 2025
Budgetreduktion som folge af strategisk omstilling =723 =723 -723  -723
Foresldede omstillinger budgetomrade 204 Trafik, Vej og

Parkering:

Byrumsmidler reduceres -245 245 245 -245

Foresldede omstillinger budgetomrade 206 Nordsjeellands
Park og Vej:



Effektiviseringskrav 1 pct.* -478 -478 -478 -478
I alt =723 =723 -723  -723

Difference mellem budgetreduktion og sum af foresldede
omstillinger

* Effektiviseringskravet pa 1 pct. forventes af blive godkendt pa Nordsjellands Park og Vejs bestyrelsesmade i juni
maned.

2. Beskrivelse af de enkelte omstillinger:

2.1. Budgetomrade 204 Trafik, Vej og Parkering:

12022 foreslas det, at budgettet til byrumsudvikling reduceres med 245.000 kr. Arsagen til at denne budgetpost er udvalgt
er, at der som led i besparelse i 2020 pé konto 826 blev reduceret i administration af byrumspuljen. Derfor er det naturligt,
at puljen reduceres tilsvarende pa driftsomradet. Byrumsmidlerne vil efter reduktion udgere ca. 1,2 mio. kr.

2.2. Budgetomrdde 206 Nordsjeellands Park og Vej:

Nordsjeellands Park og Vejs bestyrelse forventes pa bestyrelsesmede i juni méned at fastseette et effektiviseringskrav pa 1
pct. af budgettet. Budgetrammen reduceres derfor med 478.000 kr. 1 2022 og frem séledes, at det budget, der overfores
reduceres.

Budgetomrade 206 er en budgetramme, der hvert ar overferes til Nordsjeellands Park og Vej, der herefter udferer de
opgaver, der er overdraget til §60 faellesskabet. Det er Nordsjellands Park og Vejs bestyrelse, der beslutter, hvordan
effektiviseringen skal udmentes.

2.3. Planer for strategiske omstilling i 2023 og frem

Strategisk omstilling er en kontinuerlig proces og allerede nu skal det droftes, hvilke omstillinger, der skal arbejdes med
til budget 2023 og frem.

Administrationen peger pa, at der i forbindelse med vedtagelsen af budget 2021 er besluttet folgende anlaegsbevillinger,
der efter gennemforelsen forventeligt vil give mulighed for en driftsbesparelse.

4.000.000 kr. til nyt og forbedret busnet i 2021: Det er uklart hvilken besparelse, der kan opnés, da det athaenger af, hvor
mange passagerer det lykkedes at tiltreekke med et nyt busnet. Med et gget passagertal pa 500.000 opretholdes den
nuverende gkonomi. Ved foreget passagertal til f.eks. 600.000 nye passagerer vil der vere en driftsbesparelse pa 750.000
kr., hvorimod en foregelse pa 400.000 passagerer vil give en merudgift pa 750.000 kr.

Anlegssummen skal benyttes til at etablere nye stoppesteder ved Vapnagard med indsnevringer, som samtidig giver en
tiltreengt trafiksanering om Vapnagard.



600.000 kr. 1 2022 og 2023 til overdragelse af vejbelysning: Der vil efter overdragelse af vejbelysning til grundejerne pé
de private fellesveje kunne opnés en besparelse pé vejbelysningskontoen pa ca. 200.000 kr. i 2023 og ca. 500.000 kr. fra
2024 og frem.

Okonomi/Personaleforhold

Jf. sagsfremstillingen.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til seerskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at orientering om status strategisk omstilling foretages.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Orientering foretaget.



Punkt 4: Beslutning: Ny uddannelsesbygning ved Svingelport;
projektgrundlag for borgermeode

20/13637

Sagen afgores i:

Byradet 2018-2021

Indledning

U/Nord ensker at opfere en uddannelsesbygning ved Svingelport. Administrationen forhandler med U/Nord om bl.a.

kebsaftale for arealet og projektets indhold. Administrationen ensker, at der holdes en indledende borgerdialog om
projektet efter sommerferien 2021.

Udvalget skal traeffe beslutning om, hvorvidt den indledende borgerdialog skal atholdes pa det foreliggende grundlag.
Retsgrundlag

Planloven

Relation til vision og tvaergiende politikker

Opforelsen af en uddannelsesbygning til U/Nord udger en del af realiseringen af Uddannelsesby Helsinger.

Helsinger Kommune har med Vision 2030 et mal om at styrke Helsinger som uddannelsesby. For at understette visionen
ensker Byradet at udvikle den centrale del af Helsinger til et studiemilje med lokale, regionale og internationale
uddannelser, ungdomsboliger og kollegier. Uddannelserne og boligerne sammen med bykernens og Kulturhavnens mange
handels- og oplevelsestilbud skaber et attraktivt studiemiljo, der kan tiltreekke studerende fra et stort opland. Det
fremtidige studiemilje vil samtidig styrke Helsinger som handels-, kultur- og oplevelsesby.

Sagsfremstilling

1. Relaterede politiske beslutninger

Okonomiudvalget godkendte pd modet 17. februar 2020 en samarbejdsaftale mellem kommunen og U/Nord.

Byrédet besluttede pd medet den 27. april 2020 at igangsaette og prioritere arbejdet med en samlet planleegning for
Studieby Helsinger.

Pa mederne i juni blev det besluttet at igangsatte lokalplanleegningen for U/Nord pa Svingelport. (By-, Plan- og
Miljeudvalget den 08-06-2020, @konomiudvalget 15-06-2020, Byradet den 22-06-2020).

2. Kebsaftale

U/Nord skal kebe arealerne til deres byggeri af Helsinger Kommune. Forhandlingerne med U/Nord omkring kebsaftalen
er endnu ikke afsluttet, og kabsaftalen er stadig under udarbejdelse.

3. Forelobig tidsplan



Den forelebige tidsplan for projektet forudsetter indflytning i den nye uddannelsesbygning i sommeren 2024. Tidspunktet
for indflytning er dermed rykket et ar i forhold til tidligere udmeldinger. Ifolge tidsplanen udarbejdes lokalplan og
miljevurdering i efteraret 2021, og lokalplanforslaget kommer i hering i februar og marts 2022.

4. Projektets indhold

Ifelge den politiske beslutning fra juni 2020 skulle projektet bearbejdes i forhold til at sikre optimale tilkerselsforhold til
pendlerparkeringsarealet mod syd og i forhold til udsynet over baneterreennet mod vandet.

U/Nord ensker mulighed for at opfere en uddannelsesbygning pé ca. 3500 m2 i op til tre etager. Bygningen bestér nu af to
laenger i tre etager. Lengen ud mod banen trapper ned til hhv. to og en etage mod nord, denne leenge er trukket mod syd i
forhold til tidligere projekt.

Der etableres tagterrasser pa de aftrappede bygningsdele i 1 og 2 etager.

Lagerbygningen i en etage pa Svingelport 7 bliver indrettet til cykelparkering.

5. Bygningens forhold til omgivelserne

a.

I forhold til nabobygninger mod syd pa vejen Svingelport: Bygningens hejde er ca. 13 m mod naboerne her, snit vedlagt
som bilag viser hgjdeforskellen mellem uddannelsesbygningen og na&rmeste naboer, som er pa lidt over 5 m. Bygningen
placeres tat pa skel og vil opleves i sin fulde hegjde fra nabogrunden.

Skyggevirkninger: Da bygningen ligger nord for, er skyggevirkningen pa naboer mod syd begranset til hovedsagelig at
finde sted i morgentimerne omkring midsommer, hvor solen stér i nordest. Se bilag med skyggediagrammer.

Det er administrationens vurdering, at facaden mod syd ber bearbejdes og detaljeres yderligere i den videre
lokalplanproces. Det ber sikres, at der ikke er indblik til private haver syd for bygningen og facaden kan evt. begrennes.

b.

Bygningens generelle volumen vil veere markant i omradets bybillede, og det vurderes, at ejendommene med adresse til
Svingelport nord for Jernbanevej, ejendommene der ligger hvor Jernbanevej meader Stengade, de sydligst beliggende
ejendomme pé Strandgade og de nordligst beliggende ejendomme pa Sdr. Strandvej vil opleve deres udsyn mod vandet
blive beskaret i varierende omfang. Bygningen er ca. 13 m hgj. Nabobygningen musikskolen er 15,50 m hgj til everste
tagkip.

Skyggevirkninger: I forhold til ejendommene med adresse til Svingelport nord for Jernbanevej og de sydligst beliggende
ejendomme pé Strandgade viser diagrammerne skyggevirkninger i dagtimerne omkring vintersolhverv.

Det er administrationens vurdering, at bygningens hegjde og den oplevede hgjde mod gaden og naboerne ber bearbejdes
yderligere i den videre lokalplanproces.



Forholdet til udpeget kulturmilje: Omradet omkring vejen Svingelport er i kommuneplanen udpeget til kulturmiljg, hvor
det af retningslinjerne fremgar, at nyt byggeri ikke ma forringe oplevelsen af kulturmiljeet.

Ud over de ovenfor beskrevne bearbejdninger af bygningens hejde i forhold til umiddelbare naboer og det generelle
volumen, er det administrationens vurdering, at uddannelses-bygningens facade mod den fredede musikskole skal gives
serlig opmarksomhed og udformes med en hgj grad af hensyntagen til musikskolebygningen og kulturmiljoet som
helhed. Bearbejdningen skal sikre facadens abenhed, dimensionering, materialekvalitet og detaljeringsniveau.

6. Udearealer

U/Nords udearealer omfatter tagterrasser pa bygningens ostlige leenge i 1 og 2 etagers hejde. Hertil kommer en forplads
med opholdsmuligheder ud mod Jernbanevej. P forpladsen indrettes et boldbur, og her placeres ogsé cykelparkering.

7. Cykelparkering

U/Nord skal etablere i alt 140 cykelparkeringspladser. Der indrettes 78 overdaekkede pladser i lagerbygningen pa
Svingelport og de resterende 63 pladser placeres pa forpladsen.

8. Bilparkering

Der er foretaget en konkret vurdering af parkeringsbehovet for U/Nord, som er fastsat til ca. 30 pladser.
Uddannelsesbygningens grundareal rummer ikke plads til parkering. Parkeringspladserne skal derfor tilvejebringes
andetsteds. Der arbejdes pé en losning i naerheden, der ikke forringer den nuverende parkeringskapacitet. Det er ikke
muligt at reservere areal til privat parkering pé offentlige parkeringspladser.

@get parkeringskapacitet pa sigt: @konomiudvalget har den 15. marts 2021 besluttet at arbejde videre med et skitseprojekt
for opferelse af et parkeringsdaek som en del af et byggeri pa pendlerparkeringsarealet syd for Svingelport.

9. Konsekvenser for vejforhold

Nér uddannelsesbygningen er opfert fastholdes adgangsvejen til pendlerparkeringen syd for Svingelport langs
baneterreennet, dog justeres dens forleb i forhold til i dag for at give plads til uddannelsesbygningen. Vejen skal stadig
kunne rumme sével personbiltrafikken til pendlerparkeringen som trafikken til BaneDanmarks oplagsareal.

10. Afledte trafikprojekter pa Jernbanevej

Uddannelsesbygningen medferer et behov for forbedringer pa Jernbaneve;:

o Etablering af signalanleeg med fodgengerovergange pa Jernbanevej ved adgangsvejen til pendlerparkeringen.

o Etablering af lysreguleret fodgaengerovergang pé havet flade ud for hovedindgangen til U/Nord.

o Afsggning af muligheder for etablering af gennemgéende fortov pa estsiden af Jernbanevej mellem U/Nord og
stationen.

Herudover undersgges mulighederne for at forbedre forholdene for cyklister og gdende pé Jernbanevej pa strekningen
mellem UNord og stationen.



11. Konsekvenser for kommunal ejendom: den tidligere musikskole, Svingelport 7A

Der foretages mindre justeringer i skel mellem den nye uddannelsesbygning og musikskolen, hvor et mindre areal
tillegges U/Nord. Pa grund af uddannelsesbygningens placering i skel, skal der udleegges en vej til brandredning i en
bredde af 5 m fra skel pd musikskolens grundareal. Arealet skal friholdes for konstruktioner, parkering mv.

Lagerbygningen, der herer til musikskolen, forventes solgt til U/Nord, der ensker at anvende den til cykelparkering i
projektet.

12. Byggeperiodens konsekvenser

Byggeperioden forventes at vare ca. 15 méineder. Opforelse af byggeriet vil kraeve en rekke midlertidige omlaegninger i
omradet (se illustration i bilag: ”Skitse: &ndringer og byggeplads™)

* Den eksisterende vej langs banen kan i byggeperioden kun benyttes af varetransport til byggepladsen (den anvendes
herudover til stilladsopbygning og oplag af byggematerialer).

*  Vejen Svingelport bliver midlertidig ny adgangsvej til den offentlige pendlerparkeringsplads pa Svingelport via
garden i Svingelport 8. Dette kraever etablering af signalanlaeg i krydset med Jernbaneve;.

* Byggeplads og byggepladsparkering indrettes i gairdrummene til de kommunale ejendomme Svingelport 6 og 8.

» Evt. midlertidig gennemforing af vejen Svingelport; det undersgges om vejen skal fores igennem til
pendlerparkeringen mod syd via en rampe for at muliggere BaneDanmarks trafik til deres areal syd for
pendlerparkeringen.

+ Midlertidig nedleeggelse af et antal p-pladser pd den offentlige pendlerparkering. Det vurderes, at byggeperioden
medfarer behov for midlertidig nedleggelse af et antal p-pladser i den nordligste del af den offentlige pendlerparkering

for at give plads til kereveje til byggeplads mm. Hvis der skal anleegge rampe til gennemforing af vejen Svingelport, er
antallet ansléet ca. 40 pladser, hvis rampen kan undlades, anslas det, at 15-20 pladser skal nedleegges midlertidigt.

Arbejdet forventes koordineret med Forsyning Helsingers arbejde pa ny kloakering i omradet

Okonomi/Personaleforhold

Der er vedtaget at yde anlegssteatte til U/Nord pé 15 mio. kr.

Projektet vurderes herudover at medfere kommunale udgifter til:
o Trafikale tiltag pa Jernbanevej, jf. punkt 10

¢ Etablering af den justerede adgangsvej til pendlerparkeringen
* Opforelse af parkeringsdaek som en del af et byggeri pa pendlerparkeringsarealet

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
BYLAB ensker i samarbejde med U/Nord at invitere til indledende dialog med borgerne omkring projektet efter
sommerferien. Hvis corona-situationen tillader det, vil medet blive afholdt som et ”Abent hus”-arrangement, gerne i

omradet for byggeriet, alternativt holdes medes digitalt.

Indstilling

Administrationen indstiller,

at Byréadet beslutter, om det foreliggende projekt kan danne grundlag for et indledende borgermade.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021



Enhedslisten foreslog, at beslutningen omkring projektgrundlaget for borgermede omkring Ny Uddannelsesbygning ved
Svingelport” udskydes med den begrundelse at Projektbeskrivelsen Jernbanevej 7, Nyt Handels og Teknisk Gymnasium”
ikke er tilstreekkeligt beskrevet til at opfylde de maél, som bl.a. konomiudvalget har vedtaget i forbindelse med aftalen
mellem U/Nord og Helsinger Kommune. Det hedder séledes, at der skal veere mulighed for” at lade andre uddannelser
indgé i det kommende uddannelsesbyggeri ved Svingelport og Verftshallerne”. Det har varet forventet, at byggeriet ved
Svingelport skal kunne muliggere EUD uddannelser eller introforleb til disse, for saledes at udvide
uddannelsesmulighederne i Helsinger - og ikke blot flytte eksisterende uddannelsestilbud fra Rasmus Knudsens Vej til
bykernen. Sddanne muligheder kreever imidlertid vaerkstedsfaciliteter. Disse fremgar ikke af det eksisterende materiale.
Det foreslas derfor, at udvalget giver U/Nord lejlighed til at udarbejde materiale, som allerede i planlaegningsfasen af
byggeriet ved Svingelport muligger flere og flere handvaerksmaessige uddannelsestilbud til Helsingers unge.

For forslaget stemte Jergen Bodilsen (9).

Imod forslaget stemte Claus Christoffersen (A), Peter Poulsen (A), Christian Holm Donatzky (B), Jens Bertram (C), Janus
Kyhl (C) og Michael Mathiesen (C).

Forslaget faldet.

Herefter anbefalede et enigt udvalg administrationens indstilling.

Bilag
1: Skitse: @&ndringer og byggeplads

2: Projekt med illustrationer opd 28-04-2021



Punkt 5: Beslutning: Igangsatning af planleegning for udvidelse af
Helsingor Svemmehal

21/10549

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Det er besluttet at udvide Helsinger Svemmehal med en ny hal, der placeres i forbindelse med den eksisterende hal.

Udvalget skal tage stilling til igangsatning af udarbejdelse af en lokalplan for svemmehallens udvidelse.
Retsgrundlag

Planloven

Relation til vision og tvaergiende politikker

Udbygning af svemmehallen med en ny hal med fokus pé offentlige brugere, herunder familier, vil understotte
kommunens Vision 2030 pa en reekke omréder, bl.a. satsningsomradet: Vi udvikler levende bysamfund med aktive rum
og udfoldelsesmuligheder” og herunder at ”Skabe faciliteter og rekreative udfoldelsesmuligheder, som motiverer til gget

sundhed og et varieret fritidsliv.”

Sagsfremstilling

1. Relaterede politiske beslutninger

I forbindelse med budget 2019-2022 blev det besluttet at opfore en ny svemmehal.

Idreets- og Fritidsudvalget (den 6. juni 2019) og @konomiudvalget (17. juni 2019) besluttede bl.a. at placere en ny
svemmehal til offentlige brugere ved siden af den eksisterende svemmehal.

2. Byggeriet

Nybyggeriet er pa ca. 2700 m2 og placeres vest for den eksisterende svemmehalsbygning. De to bygninger
sammenbygges via en mellembygning, og den nye bygning muliggeres i samme hgjde som den eksisterende svemmehal.

3. Udearealer

Parkering

Det skal afklares i hvilket omfang, nybyggeriet medferer et gget behov for parkering til biler og cykler. Parkeringen skal
indpasses pa omradets udearealer.



Tryghed

Omrédets store skala og opdelte funktioner og trafikformer betyder, at der er behov for at arbejde med tryghedsskabende
forbedringer p& udearealerne. BYLAB vurderer, at s@rligt tunnelerne mod hhv. Multiparken i nord og under
Klostermosevej mod vest ber forbedres. Lokalplanen ber give mulighed for bl.a. terreenreguleringer, der nedbryder
tunneleffekten samt stille krav til den nye bygnings dbenhed mod omgivelserne for at sikre kontakt mellem ude og inde.

4. Potentialet for styrkelse af intern sammenheng i lokalomradet og et generelt loft.

Svemmehallen og dens udearealer ligger centralt i forhold til at fungere som bindeled mellem Vapnagérd,
Provestenscentret, Multiparken og Feergevejskilen. Der er potentiale for et generelt loft af lokalomradet ved at supplere
udvidelsen af svemmehallen med en aktivering af udearealerne. Svemmehalsomréadet forbinder Multiparken mod nord
med Faergevejskilen mod syd, og indretning af udearealerne kan supplere multiparkens aktiviteter evt. med fokus pa
familier og udnytte det rekreative potentiale omkring seen syd for svemmehallens parkeringsomrade til styrke
forbindelserne mellem byomradet og den grenne kile.

5. Lokalplanens indhold

Omfang og udseende: Lokalplanen vil regulere den nye bygnings omfang og indeholde bestemmelser omkring facader,
bl.a. materialer og fastleeggelse af en stor grad af 4benhed imod omgivelserne. Hertil kommer bestemmelser om placering
af solceller og mulighed for aktivering af tagflader med bl.a. udeservering.

Udearealer: P& udearealerne muliggeres anlaeg og rekreative funktioner, der kan skabe aktiviteter og styrke omradet som
bindeled mellem boligomréadet, handelscentret, multiparken og den grenne kile. Lokalplanen vil muliggere
terreenreguleringer omkring stiforbindelserne og fastleegge LAR (lokal afledning af regnvand).

Anvendelser: BYLAB vurderer, at lokalplanen ud over svemmehalsaktiviteterne ber muliggere eks.: klublokaler,
caféfunktioner, fitness og lignende med tilknytning til svemmehal og fritidsaktiviteter. Anvendelserne skal styrke
potentialet for at skabe aktiviteter og sammenhang til gavn for hele lokalomradet.

6. Nuverende planforhold

Byplanvedtcegt

Omradet, hvor den eksisterende svommehal ligger, er omfattet af partiel byplanvedtaegt nr. 17 fra 1974, der udlegger
arealet til svemmehal. P& grund af den nye svemmehals sterrelse og betydningen for udearealer mv. har BYLAB vurderet,
at det kraever udarbejdelse af en ny lokalplan.

Kommuneplan
Udbygningen til svemmehal er i overensstemmelse med kommuneplanen, der udleegger omradet til offentlige formal.

7. Tidsplan



Center for @konomi og Ejendomme har projektledelsen pa anlegssagen for den nye svemmehal. Udarbejdelsen af
lokalplanen indgér som en del af processen for etablering af svemmehallen.

Lokalplanen forventes endeligt vedtaget i foraret 2022.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Center for Dagtilbud, Skoler, Idret og Fritid har gennemfort brugerundersegelser af, hvilke ensker og behov borgere og
andre interessenter har til den nye svemmehal.

Der er i den forbindelse gennemfort en spergeskemaundersogelse blandt borgere og offentlige gaester i svemmehallen

(med 1364 modtagne besvarelser) og atholdt workshops med hhv. medarbejderne i svemmehallen, brugerne i klubregi
samt udvalgt sundhedspersonale i kommunen.

I forbindelse med den videre detaljering af svemmehallen paregner totalrddgiveren at atholde yderligere et par opfalgende
workshops.

De fremkomne onsker til byggeri, udearealer og anvendelser indgér i grundlaget for lokalplanarbejdet.

Forslag til lokalplan forventes udsendt i offentlig hering i begyndelsen af 2022.

Indstilling

Administrationen indstiller,

at lokalplanleegning for tilbygning til Helsinger Svemmehal igangsettes.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Et flertal, Claus Christoffersen (A), Peter Poulsen (A), Christian Holm Donatzky (B), Jens Bertram (C), Janus Kyhl (C)
og Michael Mathiesen (C), godkendte administrationens indstilling.

Jorgen Bodilsen (@) stemte imod.

Bilag
1: Helsinger Svemmehal - Input til lokalplan

2: Lokalplanens omréde



Punkt 6: Beslutning: Gadejordsareal i Skibstrup

20/38243

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Hjerneejendommen Rosendalsvej 4 ligger ud til de offentlige veje Rosendalsvej, Gerlundevej og Skibstrupve;j jf bilag 1.

I forbindelse med salg af ejendommen anmoder ejer om berigtigelse af skellet mod de offentlige veje og anmoder om
anerkendelse af haevd for et areal, som ejendommen har raddet over i 100 ar.

Sagen foreleegges By-, Plan- og Miljoudvalget med henblik pa anerkendelse af haevd for gadejordsarealet og anerkendelse
af skel mod de offentlige veje.

I forbindelse med sagsbehandling af Rosendalsvej 4 gnsker administrationen tillige, at rette sydskellet fra
naboejendommen Rosendalsvej 6 mod offentlig vej Rosendalsve;j.

Retsgrundlag

o Udstykningsloven § 46
¢ Tingslyst deklaration om brugsret af 1921

Relation til vision og tveergiaende politikker
Sagen har ingen sarskilt relation til vision og tveergdende politikker.

Sagsfremstilling

Denne sag handler om anerkendelse af heevd for et stykke gadejord og tilretning af skel op mod offentlig vej af
grundareal.

Rosendalsvej 4 har siden 1921 haft eneraden og brugsret (se bilag 2) over gadejordsareal og anmoder med denne sag om
berigtigelse af skel.

Rosendalsvej 4 har ogsa siden 1921 ved tinglyst deklaration radet over flere dele af matrikel 23, ca. 179 m2, som
haveareal.

Del af matrikel 23 henligger tillige med skel, der er placeret skavt over boligejendommen Rosendalsvej 4. Dette areal (ca.
67 m2) har altid veret del af Rosendalsvej 4.

Resterende dele af matrikel 23, der ikke er omfattet af havdsanmodning og skelberigtigelse, anvendes til offentlig ve;.



Til bevis for brugsret og heevdsanmodning, har ansgger vedlagt tingslyst deklaration fra 1921, der tildeler brugsretten af
arealet til Rosenlundsvej 4. Arealet kan efter deklaration ikke bebygges og dette forhold vil fortsat vaere geldende og
tinglyst efter anerkendelse af haevd.

Administrationen vurderer, at brugsretten og ejerskabet af de arealer ansgger anmoder om havdvundet ejerskab til er
velbegrundet. Administrationen er séledes enige i ansggers vurdering af hevdsanmodningen.

Se bilag til sag, hvor nuvaerende og fremtidige skel er angivet.

I forbindelse med afklaring af skel for ejendommen Rosendalsvej 4 er det nedvendigt tillige at berigtige et forkert
beliggende skel fra ejendommen Rosendalsvej 6.

Det sydlige skel af denne ejendom er placeret helt ud til midten af den offentlige vej Rosendalsve;j.

Af ordenshensyn og af hensyn til behovet for klarhed over pracis beliggenhed af de offentlige veje ensker
administrationen, at atholde udgifter til korrigering af dette skel ved overflytning af ca. 51 m2 til vejmatrikel.

I forbindelse med lgsning af denne sag vil gvrige matrikulare fejl omkring de to ejendomme og ud til offentlig vej blive
rettet.

Historisk baggrund
Gadejord var oprindeligt jord under fzlles eje af en landsby eller bylaug. Med indferelse af kommuner opherte

betydningen af bylaug og ejerskabet til gadejord blev ofte uklar. Over tid og ved haevd blev jorden ofte fordelt og
inddraget til nerliggende ejendomme, men ikke alle forhold blev tinglysningsmassigt tilrettet.

11990 blev alle gadejorder matrikuleert indfert i tingbeger med matrikelnummer, men uden angivelse af tingslyst ejer.

I tvivistilfelde er formodningsreglen, at gadejord ejes af kommunen.

Undtaget fra denne regel er arealer, der er taget i brug af narliggende ejendomme eller har anden tydelig brug, fx
vejmatrikel, som tilfaeldet er i denne sag.

Okonomi/Personaleforhold

Udgifter til korrigering af skel mod Rosendalsvej 4 atholdes af grundejer

Udgifter til korrigering af vejmatrikel mod Rosendalsvej 6 atholdes af administrationen fra konto; Trafik og Infrastruktur,
Vejudskillelse

Omkostning estimeres til ca. kr. 10.000



Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
I forbindelse med tilretning af skel mod vej fra Rosendalsvej 6 skal ejer af ejendommen heres og anerkende nyt skel. Det
er en forudseatning for Helsinger Kommunes medvirken til berigtigelse af matrikuleare skel, at sagens parter anerkender

Helsinger Kommunes ejendomsret over gadejord beliggende pa ibrugtaget rabat- og vejareal.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at havdsanmodning fra Rosendalsvej 4 anerkendes og at skel flyttes, jf. bilag 1.

2. at skellet mod offentlig vej fra Rosendalsvej 6 berigtiges til faktuel beliggenhed.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Ad 1 og 2: Indstillingerne godkendt.

Bilag
1: Forslag til berigtigelse af skel mod vej, Rosendalsvej 4 og 6

2: Deklaration vedr. gadejordsareal i Skibstrup v. Rosendalsvej/Skibstrupvej - Aftale fra 1921



Punkt 7: Beslutning: Nyt vejnavn til boligomrade ved Triumphgrunden,
Hojbjergvej 4 i Espergaerde

21/2443

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Dagsorden handler om navngivning af en ny vej til boligomrade ved Triumphgrunden, som ligger pa Hajbergvej 4, 3060
Espergerde.

By-, Plan- og Miljoudvalget skal beslutte det endelige vejnavn.

Retsgrundlag

Bekendtgerelse om vejnavne og adresser nr. 271. af 13. april 2018.

Adresseloven nr. 136 af 1. februar 2017.

Relation til vision og tveergiende politikker

Sagen har ingen serskilt relation til vision og tvaergaende politikker.

Sagsfremstilling

Bygherre ansker at opfere nyt byggeri i overensstemmelse med galdende lokalplan for omridet. I den forbindelse skal
der anlagges en ny boligve;.

By,- Plan- og Miljoudvalget besluttede pad mede den 14. januar 2019 felgende proces for tildeling af nye vejnavne:

o Ejer/bygherre beder om nyt vejnavn, hvis boligprojektet overstiger et vist antal boliger, og der derfor er behov for et
nyt vejnavn

« Kommunen annoncerer efter forslag til vejnavn til boligprojektet pa vores hjemmeside og setter en nyhed pa
kommunens facebookside

o Efter udlebet af annonceringsfristen danner kommunen en liste med alle indkomne forslag, og sender den til
kommentering hos Helsinger kommunes museer.

e Herefter sendes det i partshering hos ejer/bygherre.

¢ Endelig foreleegges sagen for By-, Plan- og Miljoudvalget, som beslutter et nyt vejnavn.



Derudover ligger der et @ldre politisk enske om, pé et tidspunkt at anvende ”Ove Thelin” i et vejnavn.

Den 27. januar og efterfolgende den 19. marts 2021 har bygherre Balder Danmark A/S, fremsendt felgende forslag til nyt
vejnavn:

Rabalderstraede
Bybjerget
Hirsevaenget
Lingeriparken
Toftegardsve;j

Borgerne har haft mulighed for at give forslag til vejnavn med frist for indkomne forslag fredag den 5. marts 2021. Bilag
3 er vedhaftet med borgernes forslag til nyt vejnavn.

De vejnavne der er markeret i bilaget med readt, er vejnavne, der allerede eksisterer i Helsinger kommune eller
udtalelsesmaessigt er meget lig eksisterende vejnavne. Disse vejnavne kan derfor ikke anvendes.

De vejnavne der er markeret med gren, er personer, der er nulevende. Navne pa nulevende personer eller fornyligt afdede
personer ber ikke anvendes i1 vejnavne. Det anbefales i vejledning til lovgivningen, at venteperioden for afdede personer
fastsaettes til at vaere mellem 3 og 5 ar.

Navneforslagene har varet til udtalelse hos Helsinger Kommunes Museer.

Museets bemarker, at triumphbuen”, som det overvejende flertal af borgerne har foreslaet, er et oplagt forslag, baide med
hensyn til vejudformning, og grunden er i folkemunde kendt som Triumphgrunden.

Det taler samtidig imod, at det giver associationer til Paris og at firmaet "Triumph” stadig eksisterer. Det kan misforstas
som vildledende og som ”Product Placement”.

Altsa en form for skjult reklame.

Museets anerkender felgende borgerforslag:

o Akkermanns Gade
o Laursens Gade
o QGalschiets Gade

Disse forslag er velvalgte og historiske interessante navne med Anna Akkermann, Caroline Laursen og Henriette
Galschiet, som var de 3 forste kvinder i Helsinger Byrad, da de blev valgt ind under valget i 1909.

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har ikke afledte konsekvenser for gkonomi og personaleforhold.



Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
Sagen giver ikke anledning til serskilt kommunikation/hering.
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at udvalget beslutter, hvilket vejnavn, der skal valges.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Et enigt udvalg besluttede, at vejen skal hedde ”Triumphbuen”.
Bilag

1: Vejnavneforslag fra borgerne
2: Oversigt Hejbjergvej 4, 3060 Espergerde, Triumphgrunden

3: Annonce-oversigt Triumphgrunden



Punkt 8: Lukket

21/5893



Punkt 9: Lukket

21/8028



Punkt 10: Beslutning: Mere natur pA kommunens bortforpagtede
landbrugsjorder

20/20046

Sagen afgores i:
Okonomiudvalget 2018-2021
Indledning

Okonomiudvalget vil i denne dagorden blive praesenteret for konklusionerne fra en screeningsundersegelse af natur- og
klimapotentialer pa 10 af kommunens landbrugsjorder.

Baggrunden for undersggelsen er bl.a. Biodiversitetsplanens mélsa@tning om mere natur pd kommunens landbrugsjord, nér
de eksisterende aftaler udleber i sept./okt. 2022.

@konomiudvalget skal tage stilling til, om fire af de bortforpagtede landbrugsjorder i fremtiden skal udvikle mere
naturindhold.

Retsgrundlag

Kommunalfuldmagten

Relation til vision og tveergiaende politikker

Ifelge Biodiversitetsplan 2019-30 skal der ved udleb af de eksisterende forpagtningsaftaler pA kommunens borforpagtede
landbrugsjorder tages politisk stilling til, hvilken driftsform der fremover skal vaere pa arealerne og om de skal udvikles til
naturarealer.

Sagsfremstilling

Center for By, Land og Vand har féet lavet en screeningsundersogelse (bilag 1) af 160 ha landbrugsjord, fordelt pa 10
omrader: 9 forpagtningsarealer, hvor de 5-arige kontrakter udleber i efterdret 2022, og 1 tilstedende areal uden
forpagtningsaftale i dag. Der er tale om langt hovedparten af kommunens landbrugsjord. Arealerne drives i dag efter
almindelig landbrugspraksis med flerarigt grees eller arlige afgrader — enkelte med vedvarende graes. Undersogelsen er
iveerksat for at vurdere og udpege arealer, der er velegnede til at udfere klimaprojekter pa, samt at udpege arealer, der kan
veere med til at understette biodiversiteten. Konklusionerne er:

- Potentialet for mere biodiversitet pa landbrugsjorderne er godt p& 6 ud af de 10 arealer.

- Potentialet for klima-lavbundsprojekter, hvor man tager kulstofrige marker ud af drift, er ringe, da jorden ikke er rig
pa kulstof (tervejord) pa de kommunale landbrugsjorder.

I Klima- og baredygtighedsplanen er skovrejsning vurderet til at veere et kompenserende tiltag med relativt lavt potentiale
i Helsinger Kommune i forhold til reduktion i CO2 udledning. Dette skyldes dels planmaessige barrierer, men ogsa den
forventede effekt af tiltaget ift. arealbehovet. Der er i denne screening ikke udpeget potentielle skovrejsningsomrader pa
kommunens landbrugsarealer.

1. Udvalg af projektomrader




Center for By, Land og Vand har sammen med Center for @konomi og Ejendomme udvalgt 4 af de 6 landbrugsjorder med
godt naturpotentiale som potentielle projektarealer.

Det drejer sig om:

- Flynderupgérd, Rertang — fredet omrade - 65 ha

- Flynderupgard, Praestebjerget fredet omrade — 14 ha

- Rolighed — gst for motorvejen - 10 ha

- Nygérd - de nordligste arealer, der granser op til Hellebek Kohave — 5 ha

(Se bilag 2-5)

Oget naturindhold pa netop disse lokaliteter understetter intentionerne i Rortangfredningen, Nationalpark Kongernes
Nordsjelland og Grent Danmarkskort og giver muligheder for ssmmenh@ngende bynare rekreative landskaber. Det er
oplagt at samarbejde med Flynderupgard om de historiske landskaber og markdriften omkring museet.

Ved Rolighed, ost for motorvejen, vil et storre naturprojekt veere med til at implementere Kelleris-lokalplanens
udpegninger om at skabe et overdrevslandskab i kilen mellem den fremtidige bebyggelse og motorvejen samt styrke
sammenhzangen til Rolighedsmoserne.

Forpagtningerne Snoagergard og Sindshvile, som ogsé er n@vnt i screeningen, har relativt gode forudsetninger for at
udvikle natur. Centret anbefaler, at disse to omrader samt Rolighed, vest for motorvejen, i forste omgang bortforpagtes
som hidtil, men at de genovervejes om max. 5 &r ved udleb af forpagtningerne.

De resterende arealer har lavt potentiale for at udvikle hgj naturverdi, hovedsageligt fordi arealerne er for fragmenterede
eller ligger for langt fra eksisterende natur. Det vil dog sandsynligvis ogsa veere muligt i en eller anden grad at indarbejde
et hgjere naturindhold pé disse forpagtningsjorder, f.eks. forbedring af eksisterende soer for padder.

2. Fremtidig drift af arealerne

De 10 omréder er fra 2,5 ha for det mindste til 65 ha for det storste. Det betyder, at ingen af omraderne i sig selv i er store
nok til at baere et genforvildingsprojekt, hvor arealerne udlaegges til naturlige vilde processer.

Pa de 4 udvalgte forpagtninger ber man, for at fremme naturverdien, integrere natur og landbrug pé en made, hvor der
bliver plads til vilde dyr og planter samtidig med en form for landbrugsdrift. Det vil skulle ske gennem ekstensiv
landbrugsdrift, hvor man med grassende dyr eller hoslet skaber eller vedligeholder et lysdbent naturlandskab.

Jo mindre omrader, jo svarere vil det vere at finde en forpagter, for hvem det er skonomisk muligt at drive arealerne
ekstensivt. P4 mindre omrdder kan der derfor vaere andre tiltag, der kan komme i spil. F.eks. kan levende hegn, vandhuller
eller bufferzoner om naturomrader have god veerdi. Dog er ogsé vardien af disse tiltag sterst, hvis de anlegges i
forbindelse med storre flader, der ikke dyrkes/omlagges.

Efter afvejning af ressourceforbrug over for de forventede effekter for biodiversiteten anbefaler administrationen, at alle
10 arealer fortsat bortforpagtes eller udlejes i op til 5 ar, men at:



¢ de 4 udpegede omrédder skal have nye rammer for landbrugsdriften. Det skal i aftalegrundlaget sikres, at jorderne
drives skansomt, sé levesteder for dyr- og planter forbedres gennem driften. Aftalegrundlaget skal ogsd muliggere
starre naturgenopretningsprojekter, f.eks. forbedret hydrologi og konvertering til overdrev.

o gvrige omrader bortforpagtes som hidtil med standardvilkér om pesticidfti drift. Snoagergard, Sindshvile samt
Rolighed, vest for motorvejen, genovervejes efter max. 5 ar ved udleb af kontrakter. Dertil mulighed for at
kommunen kan gennemfere naturpleje af smébiotoper.

3. Konsekvenser og risici

Store arealer som disponeres varigt til natur er et at de vigtigste virkemidler for biodiversitet.

De 4 arealer pad sammenlagt 94 ha med vedvarende natur vil vaere vigtigt bidrag til forbedring af levevilkér (fode og
redesteder) for fx bier, sommerfugle og svirrefluer, som er under pres for levesteder. Indsatsen kan indga i konkurrencen
Danmarks Vildeste Kommune.

For bysamfundene omkring Kelleris, ved Rertang og Espergarde skabes der nye store sammenhangende og bynere
naturomrader, hvor der er eller kan indarbejdes hgj rekreativ vaerdi.

Ved bortforpagtning af de fire omrader har kommunen en indtaegt pa ca. 150.000 kr. arligt.

Forpagtningsafgiften svarer omtrent til den vaerdi, arealerne reprasenterer i den almindelige landbrugsstatte
(grundbetalingen).

Indtegterne vil formentlig kunne opretholdes, men arealerne kan blive sverere at bortforpagte, hvis vi stiller andre krav
eller laver tiltag, der vanskeligger driften.

Skulle arealerne fremover blive vanskelige at bortforpagte, har kommunen dog den mulighed selv at sgge statens
landbrugsstette, og at Nordsjellands Park og Vej (NSPV) opretholder en minimumsdrift (heslet) for at opretholde
landbrugsstetten, indtil der findes en forpagter.

Okonomi/Personaleforhold
Forpagtningsindtagter er som udgangspunkt uandret, og ellers er der mulighed for at opretholde indtegter gennem
landbrugsstette. Der kan vaere engangsudgifter til projekter (hegning og klargering), som dekkes af

naturforvaltningsbudgettet (budgetomrade 201). Der kan komme midlertidige udgifter til sdning, drift og pleje, som
ligeledes kan deekkes af naturforvaltningsbudgettet.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
Sagen behandles i:

By-, Plan- og Miljoudvalget den 3. maj.

Sagen besluttes i @konomiudvalget den 25. maj.

Indstilling



Center for By, Land og Vand og Center for @konomi og Ejendomme indstiller,

1. at By-, Plan- og Miljeudvalget anbefaler den beskrevne disponering af arealerne, da det vurderes at medfere en
forbedring af biodiversiteten.

2. at Pkonomiudvalget beslutter, at rammerne for driften af de fire udvalgte landbrugsjorder skal designes med
henblik pé at fastholde eller udvikle hejt naturindhold, nér der skal indgés nye forpagtningsaftaler. Samt at gvrige
forpagtningsaftaler fortsatter som hidtil eller med mindre forbedringer i en ny 5-ars periode, og derefter
genovervejes.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021
Ad 1:

Indstillingen godkendt.

Ad 2:
Christian Holm Donatzky (B) stillede forslag om at delomrade 3 - Snoagergérd medtages i denne runde.
For forslaget stemte Christian Holm Donatzky (B) og Jergen Bodilsen (9).

Imod forslaget stemte Claus Christoffersen (A), Peter Poulsen (A), Jens Bertram (C), Janus Kyhl (C) og Michael
Mathiesen (C).

Forslaget faldet.

Herefter anbefalede udvalget centerets indstilling.

Bilag

1: Klima- og naturprojekter pd kommunal landbrugsjord. Version 3
2: Flynderupgard, Rertang

3: Flynderupgérd, Prestebjerget

4: Rolighed

5: Nygérd



Punkt 11: Beslutning: Administrationsgrundlag for kystbeskyttelse

20/29860

Sagen afgores i:
Byréadet 2018-2021
Indledning

Administrationsgrundlaget for kystbeskyttelse skal sikre, at kystbeskyttelsessager behandles ens samt, at der er en
helhedsbaseret tilgang til udviklingen af kysten i kommunen.

By-, Plan- og Miljoudvalget fik fremlagt administrationsgrundlaget den 11. januar 2021 og besluttede, at
administrationsgrundlaget skulle i hering hos relevante parter forud for endelig vedtagelse. Administrationsgrundlaget har
nu veret 1 horing i1 6 uger, og der foreslas i forleengelse heraf nogle mindre tilretninger af administrationsgrundlaget.

Byradet skal tage stilling til, om forslaget til administrationsgrundlag for kystbeskyttelse kan vedtages med andringer
efter heringen.

Retsgrundlag

Kystbeskyttelsesloven

Relation til vision og tvaergiende politikker

Dagsordenspunktet relaterer til Vision 2030 i forhold til klimasikring af kyststreekninger, samt til, at borgerne har let
adgang til naturen.

Sagsfremstilling

Kommunerne har siden 1. september 2018 haft kompetence efter kystbeskyttelsesloven til at meddele tilladelse til
kystbeskyttelsesanleeg. Kystdirektoratet havde tidligere denne opgave. I henhold til kystbeskyttelsesloven er det som
udgangspunkt grundejer, der betaler for kystbeskyttelse pa egen matrikel.

I henhold til kommuneplanen 2019 gnsker Byrédet en kystbeskyttelse, som bade sikrer kysten og er miljevenlig. Der
enskes forbedret adgang til strandene og forbedret passage langs kysten.

1. Baggrund

For at sikre ensartethed i sagsbehandlingen og for at sikre, at Byradets ensker til kystens udvikling feres ud i livet, har
Center for By, Land og Vand udarbejdet et forslag til administrationsgrundlag for kystbeskyttelse (Bilag 1).
Administrationsgrundlaget er vejledende, og Center for By, Land og Vand foretager i hver enkelt sag en konkret og
individuel vurdering.

Administrationsgrundlaget blev fremlagt for By-, Plan- og Miljeudvalget den 11. januar 2021. Udvalget besluttede, at
administrationsgrundlaget skulle i horing hos relevante parter forud for endelig vedtagelse.

Administrationsgrundlaget indeholder beskrivelse af erosionsforholdene pad kommunens kyststraekninger, opsummering af
kystbeskyttelseslovens formaél, forslag til retningslinjer for administration af kystbeskyttelsessager samt en gennemgang
af de forskellige kystbeskyttelsesmetoder og deres fordele og ulemper.



2. Horing

Administrationsgrundlaget har vaeret i hering hos Kystdirektoratet, Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet,
kommunens 3 kystlag samt 10 bade- og brolaug i kommunen. Heringsperioden var 18. januar -1. marts 2021. Heringen
har ogsa varet offentlig tilgengelig pd kommunens hjemmeside. Der er modtaget 6 heringssvar (Bilag 2-7).

Heringssvarene har omhandlet mange emner, fx erosion, sandfodring, harde kystbeskyttelsesanleeg, adgang langs
stranden, materialer til kystbeskyttelsesanlaeg mm. Center for By, Land og Vand har udarbejdet en hvidbog (Bilag 8). Heri
er hagringssvarene opsummeret sammen med Center for By, Land og Vands bemaerkninger til heringssvarene.

3. Foresldede @ndringer i forslag til administrationsgrundlag pd baggrund af heringssvarene

Center for By, Land og Vand foreslar, pa baggrund af heringssvarene, nedenstaende @ndringer og tilfojelser. Andringerne

er ogsa indfort i bilag 1 (administrationsgrundlaget).

Foreslaet a&ndring/tilfejelse

Kombinationslgsninger er ofte en optimal
losning (fx to forskellige slags hard
kystbeskyttelse eller hard kystbeskyttelse
og sandfodring).

Ved tilladelse til sandfodring skal der tages
stilling til det naturligt forekommende
sediment pa kysten.

Det anbefales at indgé et samarbejde med
naboer om at fodre pa en lengere strekning
i stedet for kun pa en matrikel.

Kornstoerrelsen for ral tilrettes.

Hvis ejendommen er medlem af et
kystsikringslag, er det som udgangspunkt
kystlaget der sgger om tilladelse til
kystbeskyttelse pd ejendommen. Hvis
ejendommen selv sgger, skal kystlaget
godkende anlegget, for der kan gives
tilladelse.

Derudover har haringssvarene ikke givet anledning til @ndringer. Mange af heringssvarene var bemarkninger og

Begrundelse for foreslaet eendring/tilfajelse

I nogle tilfaelde kraeves der to forskellige
slags kystbeskyttelsesanleg for at lase
udfordringen pa ejendommen. Hvis
ansgger begrunder og dokumenterer, at der
er behov for 2 slags kystbeskyttelsesanleg,
kan der gives tilladelse til dette.

Dette gor, at sandfodringen bliver en
naturlig del af landskabet.

Materialevandringen foregér langs hele
kysten, og sandfodring fungerer derfor
bedst pa leengere strackninger.

Er en konsekvensrettelse.

Center for By, Land og Vand har lgbende
dialog og samarbejde med kystlagene i
kommunen. Det er vigtigt, at anseger er
opmerksom pa, om ejendommen er
medlem af et kystlag.

spergsmal, som er besvaret i hvidbogen (Bilag 8).

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har ingen afledte konsekvenser for ekonomi eller personaleforhold.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse



Jf. sagsfremstillingen.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at det tilrettede administrationsgrundlag med foreslédede @ndringer vedtages.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Sagen blev udsat med henblik pa, at der atholdes et fysisk borgermade.
Bilag

1

2:

: Tilrettet forslag til administrationsgrundlag for kystbeskyttelse i Helsinger Kommune

Heringssvar fra Kronborg Badelaug

: Horingssvar fra Alsgarde Kystsikringslag

: Horingssvar fra Danmarks Naturfredningsforening

: Horingssvar fra Snekkersten og Espergarde Strand- og Brolaug
: Horingssvar fra Kystdirektoratet

: Horingssvar fra Marienlyst Dige- og Kystsikringslag

: Hvidbog



Punkt 12: Beslutning: Optagelse af Hellebzek Kohaves Venner i
Naturgruppen

21/7335

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Helsinger Kommunes gronne rad, Naturgruppen, har modtaget en ansegning fra Hellebaek Kohaves Venner om optagelse
som medlem i Naturgruppen. Naturgruppen anbefaler, at Hellebak Kohaves Venner optages.

Ifolge Naturgruppens kommissorium skal By-, Plan- og Miljoudvalget godkende optagelse af nye medlemmer.

By-, Plan- og Miljeudvalget skal tage stilling til, om Hellebeek Kohaves Venner skal optages i Naturgruppen.
Retsgrundlag

Naturgruppens kommissorium

Relation til vision og tveergiende politikker

Sagen har ingen serskilt relation til vision og tvaergaende politikker.

Sagsfremstilling

Naturgruppen bestar p.t. af repreesentanter fra lokale afdelinger af Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet,

Agenda 21, Danmarks Jegerforbund, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Vandrelaug samt Naturstyrelsen, Nordsjelland
og Nordsjellands Landboforening.

Derudover deltager formanden for By-, Plan- og Miljoudvalget, repraesentanter fra Center for By, Land og Vand og
ByLab samt en repreesentant fra Nordsjellands Park og Vej.

Naturgruppen medes 4 gange arligt med folgende formal

» at give foreningernes reprasentanter mulighed for, over for Helsinger Kommune, at papege belastninger af natur og
miljo, som foreningerne mener, er problematiske eller at pdpege forhold, der kan forbedres.

 at give foreningerne mulighed for at fremsette ideer og forslag til forbedring af milje, natur og friluftsliv i
Helsinger Kommune.

¢ at give foreningernes reprasentanter mulighed for i gvrigt at drefte planlegningen for Helsinger Kommune med
representanter for kommunen.



¢ at give Helsinger Kommune mulighed for at drefte idéer eller emner med de organisationer, der er repreesenteret i
Naturgruppen.

Helsinger Kommune har modtaget en ansggning fra Hellebak Kohaves Venner om optagelse i Naturgruppen. Foreningen
fremhaever sig i ansggningen som den mest aktive naturorganisation i kommunen, med et omfattende turprogram med 4-
600 deltagere arligt pa foreningens arrangementer, 3-4 arlige nyhedsbreve og mange folgere pa Facebook.

Den konkrete anledning til at sage om optagelse er, at foreningens interesseomrade, Hellebek Kohave, Teglstrup Hegn,
Hammermolle og Hellebeek Skov pa mere end 1000 ha, om fa &r sandsynligvis vil udvikle sig til et naturomrade af
national betydning med de @ndringer i Naturstyrelsens forvaltning, der er pa vej. Omradet udlegges som urert statsskov
og er muligvis i spil i udpegningen af naturnationalparker.

Foreningen seger derfor at deltage i et dialogforum med kommunen og de andre organisationer om at udvikle det
potentiale for biodiversitet og naturformidling, som disse beslutninger forer med sig.

Foreningens bestyrelse og medlemmer besidder mange naturfaglige kompetencer, som ogsa kan bidrage relevant til
Naturgruppens droftelser af bredere og mere generel karaktér.

Naturgruppen har dreftet Hellebaek Kohaves Venners anseggning og anbefaler optagelse af Hellebak Kohaves Venner.

Center for By, Land og Vands bemarkninger
Naturgruppens medlemmer har indtil nu bestaet af lokale afdelinger af, eller reprasentanter for, landsdewekkende

foreninger, der har beskyttelse og/eller benyttelse af naturen som hovedformal med foreningens virke. Der skal derfor
veere et helt serligt sigte med at optage en forening i naturgruppen, som udelukkende er lokalt forankret.

Hellebak Kohave med omgivelser er bade en del af Nationalpark Kongernes Nordsjelland, EU-beskyttet (Natura 2000)
og potentielt en del af en kommende naturnationalpark. Centret vurderer derfor, at der er tale om et helt serligt
naturomrade i kommunen af national betydning. Centret vurderer i forleengelse heraf, at Hellebaeek Kohaves venner kan
bidrage positivt til dialogen i1 Naturgruppen og, at foreningens formal er relevant for Naturgruppens virke.

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har ikke afledte konsekvenser for skonomi og personaleforhold.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til serskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at optagelse af Hellebak Kohaves Venner i Naturgruppen godkendes.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021



Indstillingen godkendt.
Bilag

1: Kommissorium Naturgruppen

2: Ansggning om optagelse Hellebak Kohaves Venner



Punkt 13: Beslutning: Indkeb af 6 badekerestole til 4 strande i stedet for
badehejs (Open Call)

21/270

Sagen afgores i:
Byradet 2018-2021
Indledning

Byrédet har som en del af Open Call tildelt midler til en badehejs, til en badebro ved en strand i Helsinger Kommune. Det
var ikke defineret, hvor badehejsen skulle placeres.

Byradet skal tage stilling til, om midlerne i stedet skal anvendes til at indkebe 6 badekerestole, der fordeles pa Hornbzk,
Grennehave, Snekkersten og Espergarde strand.

Retsgrundlag

Ingen bemerkninger.

Relation til vision og tvaergiende politikker
Tilgeengelighedsplan for byrum og naturomrader.
Turismepolitik.

Sagsfremstilling

I forbindelse med ”Open Call” om udviklingen af det offentlige byrum i Helsinger Kommune vedtog Byradet udmentning
af midlerne den 21. december 2020. Jf.:

https://dagsordener.helsingor.dk/vis/#cd812dc5-ab55-4a4b-ala8-f56fdab52b61

Byradet tildelte midler til en badehejs, i alt 108.000 k.

1. Badehejs

Administrationen har undersogt forskellige muligheder for badehejse. Et eksempel er en model, der koster 300.000 -
350.000 kr. for indkeb af selve badehejsen, dertil kommer anleegsomkostninger til at treekke strom til badehejsen. Se bilag
1.

Administrationen har ikke fundet egnede badehejse, der kan anskaffes inden for belgbsrammen pé 108.000 kr., nar der
tages hensyn til drift og sikkerhed.

2. Badekeorestole

Administrationen anbefaler i stedet for at indkebe 6 badekerestole. Se bilag 2.

Administrationen anbefaler, at de 6 badekerestole fordeles pa Hornbak, Grennehave, Snekkersten og Espergarde strand.
Badekarestolene kan udlanes af den Nordsjallandske Kystlivredningstjeneste til borgere med beveagelseshandicap til at
bade ved stranden. Denne type badekerestole har vaeret i brug p&d Dronningmelle, Tisvildeleje, Hornbak og Liseleje


https://dagsordener.helsingor.dk/vis/#cd812dc5-ab55-4a4b-a1a8-f56fdab52b61

strand siden 2019. Den Nordsjllandske Kystlivredningstjeneste fik doneret de 4 badekerestole/amfibie-kerestole af en
fond, der hedder ”Fonden af 20. december” 1 2019.

Den Nordsjellandske Kystlivredningstjeneste bemaerker, at de 4 badekerestole har fungeret godt, og at de har veret brugt
i 2 saesoner uden vedligeholdelsesomkostninger. Badekarestolene har varet sd populare, at enkelte brugere har benyttet
badekerestolen i lange tidsrum, sa det kan overvejes, at badekerestolene udlanes Y2-1 time ad gangen, hvis der er mange,
der gnsker at benytte badekerestolen pad samme tidspunkt.

3. Udléning og opbevaring af badekerestolene

Administrationen har veret i dialog med den Nordsjellandske Kystlivredningstjeneste om udlan af badekerestolene. I
sommerménederne vil den Nordsjallandske Kystlivredningstjeneste gerne sta for at udlane badekerestolene, og holde
dem under opsyn om dagen, og aflase dem om natten.

Okonomi/Personaleforhold
Pris for en badekerestol ca. 15.000 - 18.000 kr.

6 badekarestole ca. 90.000 - 108.000 kr.

Administrationen har aftalt med Nordsjellands Park og Vej (NSPV), at NSPV star for at aflevere badekarestolene til den
Nordsjellandske Kystlivredningstjeneste om sommeren og athenter badekerestolene efter badesaesonens afslutning, og
opbevarer badekerestolene hos NSPV om vinteren.

NSPV forventer at driftsomkostningerne er 5.000 kr. pr. ar. Driftsomkostningerne aftholdes inden for Center for By, Land
og Vands eget budgetomrade.

Leveranderen af badekerestolene oplyser, at der forventes, at vaere ca. 1 maneds leveringstid pa badekerestolene efter
ordregivning.

Leveranderen oplyser, at den forventede levetid for badekerestolene er ca. 8-10 ar.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Horingssvar fra Handicaprédet

Handicapréadet har haft sagen i skriftlig hering, og har sendt folgende heringssvar:

”Indkeb af de 6 badestole til fordeling pa 3 strande i kommunen kan vere en god hjelp for en ”smal” gruppe af personer
med handicap. Den ”smalle” gruppe antages at vere personer med et stort behov for hjelp (ledsagelse) til befordring til
stranden, til passage hen over stranden og til ophold i vandet — f.eks. skrabelige beboere pé plejehjem og “tungere”
karestolsbrugere.

Personer med handicap, som foretreekker at vaere selvhjulpne eller leegger veegt pa verdighed vil formentlig ikke anvende
badestolene, nar/hvis de bader fra stranden.

Den handicapvenlige strand i bred forstand skal f.eks. rumme gode parkeringsforhold (flere handicapparkeringspladser),
korte og jeevne og faste gangstier til vandet, reekvaerk i den ene side til statte (og helt ned til og i vandet), maske en
badebro (evt. med hejs) eller pontonlgsning, samt en afskaermet plads til af- og pakledning.

Frem for at etablere ”smalle” lgsninger pé flere strande anbefales pa sigt, at der findes en “bred” lgsning til én badestrand
i kommunen.

Et kommende “bredt” forslag kunne forberedes gennem en arbejdsgruppe med brugerreprasentation.”



Badevandsprofiler

Bemerk, at hvis der indkebes 6 badekerestole, sé skrives det ind i badevandsprofilerne pé de fire strande, at der udlanes
badekerestole af Kystlivredningstjenesten i badesasonen.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at der indkebes 6 badekerestole i stedet for en badehejs.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Indstillingen anbefales.

Bilag
1: Badelift

2: Badekorestol



Punkt 14: Beslutning: BRT-inspirerede tiltag langs 801A

20/34797

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Movia har i samarbejde med Helsinger Kommune udarbejdet et ide-katalog om BRT-inspirerede tiltag langs med 801A.
BRT betyder ”BusRapidTransit”. Nar der anleegges en BRT i teetbefolkede byomrader, etableres der to vejbaner, hvor det

kun er busser der mé kere, og den gvrige trafik kerer pa vejbaner ved siden af. Ide-kataloget om BRT-inspirerede tiltag er
et bud pé, hvordan BRT-inspirerede tiltag kan tilpasses en kebstad som Helsinger.

By-, Plan- og Miljeudvalget orienteres med denne sag om ide-kataloget.

By-, Plan- og Miljeudvalget skal tage stilling til, om der skal udarbejdes et anleegsenske til etablering af trappe og rampe
til stoppestedet Rytterbakken.

Retsgrundlag

Ingen bemerkninger.

Relation til vision og tveergiaende politikker
Kommuneplan

Plan for klima og baredygtighed i Helsinger Kommune i 2020 - 2030
Helsinger Kommunes Mobilitetsplan 2015 - 2020

Movias Mobilitetsplan 2020

Region Hovedstadens Trafik- og mobilitetsplan for hovedstadsregionen

Sagsfremstilling
Movia skriver i deres Mobilitetsplan 2020, at BRT-inspirerede tiltag i kebsteeder kan veere med til at afhjelpe trengslen
og binde byer og baner sammen. Movia tilbed i 2020 Helsinger Kommune, at f4 udarbejdet et ide-katalog om BRT-

inspirerede tiltag langs med buslinje 801A, og det har administrationen sagt ja til. Movia har betalt for at fi udarbejdet
ide-kataloget af eksterne radgivere, og det er sket i samarbejde med administrationen.

I ide-kataloget foreslas en raekke tiltag for at gge fremkommeligheden pa 801A og forbedre stoppestederne langs med
ruten. Se bilag 1. Tiltagene i ide-kataloget spaender bredt:

- forbedrede stoppesteder og tryghedsskabende foranstaltninger
- nye signalanleg, nye helleanlaeg og busbaner reserveret kun til busser

- lettere adgange til stoppestederne

De fleste af tiltagene i ide-kataloget forudsetter neermere underseggelser, hvis man vil ga videre med dem.

1. Anleegsforslag om forbedret adgang til stoppestedet “Rytterbakken”




Administrationen anbefaler, at der fremseettes et anleegsonske om at etablere trappe og rampe til stoppestedet
Rytterbakken i 2022, for at forbedre adgangen til stoppestedet fra et nerliggende boligomréde. I idekataloget er der
foretaget en tilgeengelighedsanalyse, som viser, at der er en barriere (et autovarn og en stejl skraning) mellem
stoppestedet Rytterbakken og beboelsen mod est. Dermed er adgangen til stinettet ast for Borgmester P Christensens Vej
ikke mulig direkte fra stoppestedet, men via en stitunnel, der ligger et stykke nord for stoppestedet. Dette giver ekstra
lange gangafstande til stoppestedet Rytterbakken for beboerne i beboelsen mod ost, se figuren pa side 15 i bilag 1. En ny
trappe og rampe fra stoppestedet til stinettet vil gore det vaesentligt lettere for beboerne st for stoppestedet Rytterbakken,
at benytte 801A, jf. side 19 i bilag 1.

2. Effekter af ide-kataloget

De eksterne radgivere vurderer i ide-kataloget, at de foresldede BRT-inspirerede tiltag vil mindske bussens keretid med
lidt mere end 1 minut. Dette svarer til 8% kortere rejsetid for passagererne. Det vurderes af de eksterne rddgivere, at de
BRT-inspirerede tiltag giver en samlet passagergevinst pa ca. 9%. Se bilag 1, side 29.

3. Den statsejede del af Kongevejen

Forslagene for fase 2 i ide-kataloget vedrerer delstrekninger pad Kongevejen (Rennebar Alle til Flynderborgvej), hvor
Vejdirektoratet er vejejer og vejmyndighed, og dermed Vejdirektoratet, der beslutter, om der skal ske endringer i
vejudformning og signalanleeg. Konsekvenserne af en forbedret kollektiv trafik i korridoren er, at bilerne iseer i krydsene
vil kunne opleve forsinkelser. Se bilag 1, side 29. Det vil ogsa skabe forsinkelser i forhold til lastbilstrafikken til og fra
feergerne. Da det er et udtalt enske fra beboerne langs med straekningen og fra Vejdirektoratet, at lastbilstrafikken til/fra
feergerne skal afvikles effektivt, sa kraever det yderligere undersegelser og dialog med Vejdirektoratet, for man kan
vurdere, hvorvidt tiltagene vil vere realistiske at gennemfore. Tiltagene skal ogsé ses i ssmmenhang med andre
kommende planmeessige tiltag og udviklingsprojekter langs Kongevejen.

4. Anlagsoverslag fra ide-kataloget

De eksterne rddgivere har vurderet anlaegsoverslag for tiltagene, som er delt op i to faser:

- fase 1 indeholder tiltag pa det kommunale vejnet: I alt 12,9 mio. kr., se bilag 1, side 31

- fase 2 indeholder tiltag pa det statslige vejnet: I alt 15,3 mio. kr., se bilag 1, side 32

Dvs. et samlet anleegsoverslag pé 28,2 mio. kr. Administrationen har sammenlignet priserne fra ide-kataloget med

anlaegspriser for sammenlignelige anleegsopgaver modtaget fra entreprenerer i 2020 og 2021. Administrationen vurderer
pa denne baggrund, at anleegsoverslagene for de enkelte tiltag er for lavt estimeret af de eksterne radgivere.

5. Fortsat fokus pa at ege fremkommeligheden for den nye 801A

Administrationen vil i lebet af de kommende ar vurdere om der skal arbejdes videre med forslagene fra ide-kataloget,
samt lignende tiltag langs med resten af streekningen for den nye 801A, dvs. fra Prevestenscenteret til Espergaerde station.

Okonomi/Personaleforhold



Det vurderes i ide-kataloget, at det vil koste 0,2 mio. kr., at etablere trappe og rampe til stoppestedet Rytterbakken, se side
19 i bilag 1.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
Ingen bemerkninger.
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at idekataloget forelaegges til orientering.
2. at der udarbejdes anleegsenske om at etablere trappe og rampe til stoppestedet Rytterbakken.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021
Joargen Bodilsen () stillede folgende forslag:

at der udarbejdes anlegsforslag til, at der ved det nye stoppestedet ved ”Piskesmeldet” pa siden over mod Borupgérd,
anlagges et fortov fra stien, gennem kilen, til det nye busstoppested.

at busstoppesteder med navnet ”Skolen ved Rennebaralle” far andret navn til "Kulturhus Syd” séfremt det er
udgiftsneutralt.

Et enigt udvalg godkendte forslaget fra @.

Herefter godkendte udvalget centerets indstillinger.

Bilag

1: Ide-katalog om BRT-inspirerede tiltag i Helsinger



Punkt 15: Beslutning: Udbud af emissionsfri drift pa buslinje 340, 345, 347,
801A, 802 og 803

21/115

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021

Indledning

Movia har meddelt, at Helsinger Kommune kan indga i Movias kommende udbud A21 for buslinjerne 340, 345, 347,

801A, 802 og 803, se bilag 1, 2 og 3. Byradet besluttede i efteraret 2020, at kommende udbud skal veere med
emissionsfrie busser.

By-, Plan- og Miljoudvalget skal tage stilling til om der skal udarbejdes et driftsenske, sa Helsinger Kommune skal indgé
i Movias kommende udbud A21, med driftsstart i 2023. Eller om vi skal vente 2 ar, og indgé i et senere udbud, med
driftsstart i 2025.

Retsgrundlag

Lov om Trafikselskaber, § 5.

Relation til vision og tveergiende politikker
Plan for Klima og Baeredygtighed i Helsinger Kommune 2020 - 2030
Mobilitetsplan 2015 — 2020

Klimasamarbejdsaftale mellem Transport- og Boligministeriet og Helsinger Kommune.

Sagsfremstilling

Movia har meddelt til Helsinger Kommune, at Helsinger Kommune kan indgé i Movias udbud A21 for buslinjerne 340,
345, 347, 801A, 802 og 803 med driftsstart i december 2023. Med mulighed for at stille krav om emissionsfri drift/el-
busser. Se bilag 1.

Helsinger Kommune skal meddele sin beslutning til Movia senest 30. oktober 2021, hvor der er truffet beslutning om
drivmiddel, buslengde, reklamer pa busserne, samt digitale linjefriser og digitale skaerme i busserne. Se tidsplan og
proces for udbuddet i bilag 1 side 3.

Hvis Byradet ikke ensker, at indga i Movias udbud A21 for buslinjerne 340, 345, 347, 801A, 802 og 803 med driftsstart i
december 2023, sé vil den nuvarende kontrakt fortsatte indtil december 2025, hvor kontrakten endeligt udleber. Byradet
skal da senest i oktober 2023 traeffe beslutning om Movias kommende udbud, og meddele Movia, om der skal vare
emissionsfri drift/el-busser for buslinjerne 340, 345, 347, 801A, 802 og 803 i Movias kommende udbud, med driftsstart i
december 2025. Bemaerk, at det er folgende buslinjer fra det nye busnet, som kommer til at indgé i udbuddet: 340, 345,
347 og 801A.

1. Klimasamarbejdsaftale

I forleengelse af mélene i Plan for Klima og Beeredygtighed i Helsinger Kommune 2020 - 2030 tiltrddte Byradet i efteraret
2020 en klimasamarbejdsaftale med Transport- og Boligministeriet med felgende mélsatninger i relation til busser:



- ”nulemissionsbusser (el eller brint) i alle nye udbud af bybusser fra 2021~

”CO2-neutrale eller nulemissionsbusser (biogas, biodiesel, el eller brint) i alle nye udbud af busser pé lokale abne
ruter (ekskl. skolebusser) fra 20217, og

- ”i forbindelse med udbud vil Helsinger Kommune lobende afklare mulighederne for at indsaette CO2-neutrale eller
nulemissionsbusser sammen med nabokommuner.”

2. Meromkostning for emissionsfti drift / el-busser

Movia har i udbudsmaterialet beregnet meromkostningen for en gren omstilling af den busdrift, som udbydes i A21.
Movia bemerker:

I de seneste udbud af almindelig rutekersel har Movia efter enske fra trafikejerne udbudt en raekke udbudsenheder med
krav om emissionsfrihed og med en

optionspris pa fossildrift eller fossilfrihed (eller omvendt). Pa baggrund af de afgivne tilbud
vurderer Movia merprisen for emissionsfrihed i forhold til fossil drift til 0-7%.”

Se bilag 1, side 11.

Movia og administrationen anbefaler emissionsfrihed som miljestandard for alle 12 busser i udbuddet i Helsingar
Kommune, se bilag 2.

Hvis Helsinger Kommune ensker emissionsfri drift pa buslinje 340, 345, 347, 801A, 802 og 803, med forventet driftsstart
i december 2023, s& viser Movias modelberegninger folgende forventede meromkostninger i forhold til en 12-érig fossil
kontrakt:

- stigningen i kommunens drlige tilskudsbehov til de bererte linjer ved omstilling til emissionsfri drift i kommende
udbud vil ligge pé 1,8 mio. kr. pr. ar. Se bilag 1, side 13.

3. Kontraktleengde

Bemark, at "Movia udbyder emissionsfri busdrift med en garanteret kontraktlaengde pa 10 ar med en mulighed for
forleengelse af kontrakten i 2 &r. Bevaggrunden for den lange garanterede kontraktperiode er, at el- og brintbusser er
dyrere i indkeb, hvorfor operaterens

initialinvestering bliver storre, ligesom der fortsat er betydelige usikkerheder forbundet med

rest- og gensalgsvardien af el- og brintbusser.” Se bilag 1, side 11.

4. Buslengde og kapacitet, reklamer pa busserne, samt digitale linjefriser og digitale skeerme

Hvis Helsinger Kommune onsker at indgé i Movias kommende udbud skal Helsinger Kommune ud over beslutningen om
drivmiddel ogsé traeffe beslutning om buslangde, reklamer pa busserne, samt digitale linjefriser og digitale skaerme i
busserne. Administrationens anbefaler bussterrelser pd 12 m, reklamer pé busserne, digitale linjefriser og digitale skerme
pé buslinje 801A. Jf. bilag 4.



5. Driftsomfang

Hvis Helsinger Kommune ensker at indgé i Movias kommende udbud skal Helsinger Kommune treffe beslutning om
driftsomfanget for Helsinger Kommunes busser i det kommende udbud. Movia og administrationen anbefaler, at
driftsomfanget er fastlagt med beslutning om nyt busnet. Jf. beslutning i Byradet 1. marts 2021.

Okonomi/Personaleforhold
Tilskudsbehov

Movia har foretaget en modelberegning, der estimerer, at kommunens arlige tilskudsbehov til busdrift vil eges med op
mod 1,8 mio. kr. pr. ar, hvis kommunen overgér til emissionsfri busdrift, i forhold til en 12-4rig fossil kontrakt. Se bilag 1,
side 13. Det endelige arlige tilskudsbehov for at overga til emissionsfri busdrift athenger af det kommende udbud.

Priserne for indkeb og drift af elbusser har varet faldende i de seneste ar, sa der er mulighed for, at tilskudsbehovet viser
sig, at blive lavere end Movias modelberegning. Men der kan ogsa vere faktorer, der bevirker, at priserne stiger og
tilskudsbehovet egges. Det endelige arlige tilskudsbehov, som Helsinger Kommune skal betale for at overga til
emissionsfri busdrift, atheenger af Movias kommende udbud. Tilskudsbehovet/prisen kendes forst, nair Movias
udbudsproces er ferdig. Prisudviklingen pr. kereplantime i Movias udbud A1,2008 - A16,2019 fremgér af bilag 6.

Det samlede budget for kollektiv transport i Helsinger Kommune er 52 mio. kr. i 2022.

De gkonomiske konsekvenser af tilvalg af reklamer pa busserne, samt tilvalg af digitale linjefriser og digitale skeerme pé
buslinje 801A fremgar af bilag 4. Det vil koste i alt 61.000 kr. pr. &r for at fa digitale skeerme og digitale linjefriser pa
buslinje 801A. Jf. bilag 4.

Oget tilskudsbehov ved emissionsfri drift og eget tilskudsbehov for digitale linjefriser og digitale skaerme pa 801A:
1.800.000 kr. + 61.000 kr. = 1.861.000 kr.

Coronapandemiens langsigtede konsekvenser fremgar af bilag 5.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Nar det nye busnet indferes i december 2021, sé bliver nogle af bussernes ruter og numre @ndret. Hvis Helsinger
Kommune ensker at indgé i udbuddet, sa vil udbuddet ved driftsstart i december 2023 omhandle buslinjerne 340, 345,
347 og 801A i Helsinger Kommune.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at der udarbejdes et driftsenske til budget 2022, pa 78.000 kr. 1 2023 og 1.861.000 kr. i 2024 og frem, hvor Helsinger
Kommune indgar i Movias kommende udbud A21 for buslinjerne 340, 345, 347, 801A, 802 og 803, med krav om
emissionsfri drift, bussterrelser pa 12 m, reklamer pa busserne, digitale linjefriser og digitale skaerme pa buslinje 801A,
og hvor driftsomfanget er fastlagt med beslutning om nyt busnet.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021



Indstillingen godkendt.
Bilag

1: Udbudsgrundlag A21

2: (Movias bilag 1) til udbudsgrundlag A21

3: (Movias bilag 2) til udbudsgrundlag for A21. Omkostning per trafikejer Movia april 2021
4: Administrationens anbefaling af buslengde reklamer digitale linjefriser og digitale skerme
5: Coronapandemiens langsigtede konsekvenser

6: Movia. Prisudvikling i kereplantimer



Punkt 16: Beslutning: Udbud af reklamefinansierede buslaeskaerme

21/188

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021

Indledning

Helsinger Kommunes aftale med Clear Channel om reklamefinansierede buslaeskarme udleber i december 2021.

Administrationen vurderer, at der er 4 mulige veje at gé nér By-, Plan- og Miljoudvalget skal tage stilling til, hvad der
skal ske, nir den nuvarende aftale med Clear Channel opherer. Dette er beskrevet i 4 forskellige modeller.

By-, Plan- og Miljoudvalget skal tage stilling til, hvilken af modellerne, der skal arbejdes videre med.

Retsgrundlag

Bekendtgerelse om tildeling af koncessionskontrakter BEK nr. 1625 af 15/12/2015.

Relation til vision og tveergiaende politikker
Gademanualen

Kommuneplan

Plan for klima og baredygtighed i Helsinger Kommune i 2020 - 2030

Mobilitetsplan 2015 — 2020

Sagsfremstilling

Der er i alt 154 busleskarme i Helsinger Kommune. Heraf ejer Helsinger Kommune 104 busleskarme. Helsinger
Kommune indgik i 1996 og 1 2006 aftaler med firmaet Clear Channel om reklamefinansierede buslaeskarme. Aftalen
indeberer, at Clear Channel ejer, drifter og vedligeholder 50 af de buslaskarme, der er i kommunen, uden udgifter for
kommunen. Som modydelse/indtaegtskilde selger Clear Channel reklamepladser i busleskeaermene, og i 15 fritstdende

reklamestandere (vitriner) pd kommunens vejareal. Se yderligere oplysninger om ejerforhold og vedligehold af
buslaskarmene, samt eksempler pa buslaeskarme i bilag 1.

I december 2021 udleber Helsinger Kommunes aftale med firmaet Clear Channel om reklamefinansierede buslaskarme.
Administrationen vurderer, at der er 4 mulige veje at ga nér By-, Plan- og Miljoudvalget skal tage stilling til, hvad der
skal ske, ndr den nuvarende aftale med Clear Channel opherer:

1. Helsinger Kommune ejer selv alle buslaeskaerme fra 2022

2. Nyt udbud for reklamefinansierede buslaeskarme

3. Begraenset udbud for reklamefinansierede buslaskaerme

4. Nuverende aftale med Clear Channel forleenges i 3 ar



Anlags- og driftsomkostninger for de 4 modeller fremgar af skema 1.

Fordele og ulemper ved modellerne beskrives i bilag 2.

Skema 1: Anlegs- og driftsomkostninger for de 4 modeller

Udgifter til
Model anleg ZAndring i
driftsudgifter
1 Helsinger Kommune ejer selv alle
busleskarme fra 2022 3 mio. kr 0,24 mio. kr.
2 Nyt udbud for reklamefinansierede
buslaeskaerme 0 0

3 Begranset udbud for reklamefinansierede

busleskerme 0,38 mio. kr 0,05 mio. kr.

4 Nuvarende aftale med Clear Channel
forleenges i 3 ar 0 0

Se uddybning af skema 1, samt fordele og ulemper ved modellerne i bilag 2.

Okonomi/Personaleforhold

Model 1 og 3 forudsatter at der afsettes finansiering hertil i budgetforhandlingerne. Safremt der ikke opnés finansiering
ved budgetforhandlingerne forleenges kontrakten i 3 ar.

Ved valg af model 2 eller 4 er der det samme og uzendrede udgiftsniveau som hidtil, for Helsinger Kommune til anleeg og
drift af busleeskerme. Jf. bilag 2.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
Ingen bemerkninger.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at der traeffes beslutning om, hvilken af modellerne der skal arbejdes videre med, og som der evt. skal udarbejdes
anlegsenske til, jf. skema 1 i sagsfremstillingen.



Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Et flertal, Claus Christoffersen (A), Peter Poulsen (A), Jens Bertram (C), Janus Kyhl (C), Michael Mathiesen (C) og
Jorgen Bodilsen (@), godkendte model 4, dvs. at den nuvarende aftale med Clear Channel forleenges i 3 ar.

Christian Holm Donatzky (B) stemte imod med den forklaring, at B enskede model 3, dvs. et begraenset udbud for
reklamefinansierede buslaeskarme.

Bilag
1: Busleskarme og Vitriner. Ejerskab, vedligehold og foto-eksempler

2: Fordele og ulemper ved de 4 modeller



Punkt 17: Beslutning: Afrapportering af 2020 Byrumsprojekter

21/11667

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Byradets besluttede den 27. april 2020, hvordan byrumsmidlerne for 2020 skulle udmentes.

Med denne sag orienteres By-, Plan- og Miljeudvalget og Kultur- og Turismeudvalget om resultatet af byrumsprojekter
gennemfort 1 2020/2021.

By-, Plan- og Miljoudvalget skal treeffe beslutning om, der for udvalgte projekter skal udarbejdes anlaegsensker 1 budget
2022-2025, til videre tiltag.

Retsgrundlag
Lov om offentlige veje
Relation til vision og tvaergiende politikker

Vision 2030. Kommuneplan 2019. Byrumsplan - Helsinger Bykerne. Tilgengelighedsplan for byrum og naturomrader.
Kulturpolitik. Idraets- og fritidspolitik. Turismepolitik. Sundhedspolitik. Politik for borgerinddragelse.

Sagsfremstilling

Det samlede budget for udvikling af byrum i 2020 var i alt 2.300.000 kr. fordelt med henholdsvis 1.600.000 kr. pa By-,
Plan- og Miljeudvalgets budget og 700.000 kr. pa Kultur- og Turismeudvalgets budget.

Trods corona er stort set alle projekter gennemfort som planlagt. En del af nedenstaende projekter er praesenteret for By-,
Plan- og Miljeudvalget, Kultur- og Turismeudvalget og/eller Byradet i hhv april og maj 2021 og er ikke vedlagt i bilag.
De ovrige projekter er kort beskrevet nedenfor og mere uddybende i bilag 1-7.

Tabel 1: Oversigt over projekter

Status og forventet

Projekter Indhold Bemarkninger videre forlab
Nyt og leengere
strandfortov med Dialoggruppe om Projektet er
opholdsplateauer midt tilga?ngelighed. gennemfort som
Tilgaengelighed pé Grennehave foreslér, at mulighed  planlagt.
2020 Strand. for at opsatte baenke
pa nogle af Evt. supplement
plateauerne kan segges via
undersoges. naeste Open Call.
Se bilag 1
Wayfinding- Grafisk profil for Se Grafisk profil er
koncept for skilte 1 bykernen. dagsordenspunkter sendt til politisk

bykernen pd BPM og KTU godkendelse.



Aktivering af
byens rum med
midlertidighed

Gron
udviklingsplan for
Sommarivaparken

Udvikling af nye
byrum og styrkelse
af sammenhaenge i
Helsingors
Nordvestkvarter

Etablering af
Skibsskruer pé den
rede plads og
Akseltorv samt
julebelysning pa
Simon Spies Plads.

Se bilag 1.

Konkret forslag til,
hvordan kommunen
kan renovere
Sommarivaparken,
efter intentionerne 1
helhedsplanen.

Se bilag 2

Idéoplaeg til den
videre udvikling af
Blichersvejs vestlige
ende.

Se bilag 3

udvalgenes meader i
april.

Installationen pa
Akseltorv indgér i
planerne for
legeplads.

Projektet er en del af
den samlede
udviklingsplan for
Sommarivaomradet.

Anlegsensket kan
deles i 3 faser (5 mio,
0,5 og 3 mio)

Boliggarden og
Helsinger Kommune
vil i foraret 2021
indga et
Bydelspartnerskab
om udviklingen af
Helsinger Nordvest.
Den videre udvikling
af Blichervej vil vaere
en naturlig del af
dette samarbejde.
Projektet er blevet
praesenteret for BPM
pa medet i marts
2021.

Der sages ekstern
finansiering til
samarbejdet med
Nordvestskolen og
Klimahaven.

Der er bevilget
450.000 kr. 1
”Genstart” til
produktion og
opseatning af skilte
i bykernen.

Projektet er
gennemfort som
planlagt.

Der anbefales
udarbejdet
anleegsenske for
udferelse af
projektet i 2023.

Anlegsoverslag pa
1 alt 8,5 mio kr

Der anbefales
udarbejdet
anleegsenske for
udferelse af
projektet i 2022 og
2023.

Anlegsoverslag pa
i alt 8.75 mio kr.



Potentialeplan for
kommunens
eksisterende
legepladser og
afprevning af case

Understotte
borgerdrevet
byudvikling i
Espergerde

Understotte
borgerdrevet
byudvikling i
Alsgarde

Fondsprojekt i
Hornbak med
fokus turisme- og
byrumsudvikling

Etablering af 3 sand-
legeomrader og
indkeb af fre og
materialer til
siddeplinte samt
materiale om rogfrit
byrum.

Se bilag 1

Skitseforslag for
Bibliotekshaven i
Espergaerde.

Se bilag 4 og 5

Skitseforslag for
Identitet og
karakterskabende rum
i

Hellebak — Alsgarde.

Se bilag 6 og 7

Ikke gennemfort.

Temmergrunden blev
udvalgt som
pilotprojekt til
afprevning af en
proces med en
arbejdsgruppe pa
tveers af fagcentre og
fagligheder.

Borgerinddragelse og
kommunikation i
ovrigt udestar.

Foreningen
planlaegger at soge
fondsmidler til hel
eller delvis
finansiering af
projektet.

Foreningen
planlaegger at aftholde
et borgermade nar
Covid-19 situationen
tillader det, og dette
er meldt ud i
lokalomrédet.

Foreningen
planlaegger at soge
fondsmidler til delvis
finansiering af
projektet.

Se dagsordenspunkt
pa KTU og BPM péa
meder i april 2021
om Helhedsplan for
Hornbak Havn og
Strand.

Projektet er delvist
gennemfort i 2020,
feerdiggares i
2021.

Den afprovede
proces anvendes
som grundlag for
arbejdsmetoden i
den kommende
Legepladsstrategi.

Projektet er
gennemfort.

Anlagsoverslaget
eril,2 mio. kr. ex.
moms.+ option pa
300.000 kr. ex.
moms.

Kommunal
medfinansiering
anbefales ansogt
via Open Call

Projektet er
gennemfort.

Anlagsoverslaget
er 1 alt 3,54 mio
mio. kr. ex. moms.
Heraf foreslar
foreningen en
kommunal
medfinansiering til
anleg af
streetmiljo pa
565.000 kr. ex.
moms.

Kommunale
midler anbefales
ansegt via Open
Call

Midlerne er
overfort til 2021
og foreslas
anvendt til Proces
for udarbejdelse af
Helhedsplan for
Hornbaek Havn og
Strand.



Der er pt. ikke

Produktion og afsat midler til
ophangning af Kraver en érlig fortsat drift.
silhuetter i gdgaderne driftsbevilling pﬁ. ca.

Citydressing og i Bykernen er 45.000 k. til

forskonnelse af gennemfort. opsatning,

Helsinger bymidte nedtagning, Kommunale
Qpbevaring og midler anbefales
forsikring. ansggt via Open

Se bilag 1. Call eller som et
driftsenske.
Midlerne er sogt
Tilskud til Nordisk Arrangementet bley  OVertort til 2021,
Ikke gennemfort . Arrangementet
treestadskonference udsat pga Covid-19. .
ventes afholdt i
2021.
Udarbejdelse af Dette proj ekot
ideforslag, herunder behandles pa BP,M

Ideforslag til analyse af ud\(algets mode i

@ndring af parkeringssituationen ~ Se dagsordenspunkt ™M@ 2021.

Strandvejen ved ved Havnetorvet i pa BPM udvalgets

Havnetorvet i Espergeerde samt medet i maj 2021.

Espergaerde bedre udk@ysc?l fra Anlzgsoverslaget

M‘Z’rde.VeJ til er paialt 7,7 mio
Strandvejen. T —
Tunnelmalerier 1 2

tunneller under

Tunnelmaleri Borgmester P. .

mellem Christensvej og Projektet er

Vapnagaard og Kongevejen. glennlemf;art som

Ngjsomhed planiagt.

Se bilag 1.

Yderligere midler til anleeg som folge af de gennemforte projekter:

Af ovenstaende projekter affader folgende ensker om yderligere finansiering til det videre forlab og eventuel

realisering/anlaeg:

- Gron udviklingsplan for Sommarivaparken (anleg)

- Udvikling af nye byrum og styrkelse af sammenhange i Helsingers Nordvestkvarter — Blichersvej (anleg)

- Understette borgerdrevet byudvikling i Espergerde - Bibliotekshaven i Espergarde (anlaeg)

- Understotte borgerdrevet byudvikling i Alsgirde - Identitet og karakterskabende rum i Hellebek — Alsgérde (anleg)
- Ideforslag til endring af Strandvejen ved Havnetorvet i Espergerde (anlaeg)

- Citydressing og forskennelse af Helsinger bymidte (fortsat drift)



Af de mange spandende projekter naevnt ovenfor anbefaler administrationen, at der udarbejdes et anlaegsenske til budget
2022-2025 for felgende projekter:

Budget 2022: Gennemforelse af Idéoplag til den videre udvikling af Blichersvejs vestlige ende. Projektet indgér som en
del af den samlede udvikling af Helsinger Nordvest.

Budget 2023: Sommerriva-parken til anlaeg i 2023, séledes at den anlegges i sammenhang med den gvrige udvikling af
Sommerriva

For Ideforslag til 22ndring af Strandvejen ved Havnetorvet i Espergaerde afventes selvstendig beslutning pa By-, Plan- og
Miljpudvalgsmedet i maj.

For de ovrige projekter foreslér administrationen, at de indgar i prioriteringen af byrumsmidlerne, ved ansegning af
kommunal medfinansiering op til max 500.000 kr.

Okonomi/Personaleforhold

Der er udarbejdet vejledende anlegsoverslag pa skitseniveau pa baggrund af erfaringspriser fra tilsvarende anlaeg.

Det vurderes pa den baggrund, at der inkl. projektering, tilsyn og uforudseelige udgifter péa skal budgetteres med
nedenstaende.

Tabel 2: Oversigt over anlegsonsker

Projekt Estimeret anlaegspris 2022 2023
Blichersvej 6.350.000 kr. 350.000 kr.  6.000.000 kr.
Sommeriva parken 8.500.000 kr. 8.500.000 kr.

Anlagsenske for Ideforslag til &ndring af Strandvejen ved Havnetorvet i Espergaerde fremlaeges i selvsteendigt punkt.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen forelaegges til orientering i Kultur- og Turismeudvalget den 11. maj 2021.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at der udarbejdes anlegsenske til gennemforelse af Udviklingsplan for Blichersve;j til budget 2022/2023, jf. tabel
2).
2. at der udarbejdes anlegsenske til Sommerivaparken til budget 2023, jf. tabel 2.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Indstillingerne godkendt.
Bilag

1: Byrumsprojekter udfert i 2020



2: Sommarivaparken_skitseforslag 2021

3: Blichersvej - Gront kvarter i feellesskab

4: Skitseforslag for Bibliotekshaven i Espergaerde

5: Bibliotekshaven - Anlagsoverslag

6: Skitseforslag for Identitet og karakterskabende rum i Alsgarde

7: Notat - Undersogelse af planforhold i Alsgarde



Punkt 18: Beslutning: Parkering omkring Kulturhavnen og Nordhavnen

21/9408
Sagen afgores i:
Byradet 2018-2021

Indledning
I budgetaftalen 2021-2024 fremgér det at ”Parkering er en stor udfordring i Helsingor by, ... Aftaleparterne afscetter
derfor 1,8 mio. kr. til ombygning af busafscetningspladsen ved Kronborg til parkeringspladser. ... Aftaleparterne er ogsd

enige om at undersage mulighederne for at etablere flere parkeringspladser i omradet ved Kulturhavnen og
Nordhavnen”.

Byradet orienteres hermed om analysen og skal tage stilling til, om der skal udarbejdes anlaegsenske til neermere
undersegelser samt udarbejdelse af skitseprojekt.

Retsgrundlag

Budgetbog 2021

Relation til vision og tveergiende politikker
Ingen bemerkninger.

Sagsfremstilling

1. Parkeringsanalysen

Center for By, Land og Vand har i samarbejde med Center for @konomi og Ejendomme samt Helsinger Nordhavn, afsegt
og droftet mulighederne for yderligere parkering i og omkring omradet Kulturhavnen og Nordhavnen. Resultatet af
analysen er vedlagt i notat i bilag 1.

Notatet indeholder en beskrivelse af ledige omrader/arealer og potentialet for, at disse kan anvendes til ekstra
parkeringspladser. Omréaderne er indtegnet pa kortet i bilag 2. Kortet giver et overblik over, om pladserne er eksisterende
offentlige parkeringspladser, eksisterende private parkeringspladser eller omréder, hvor der potentielt kan undersoges
narmere for omdannelse/anlaeg af parkeringspladser. I bilag 3 ses belaegningsgraden for de eksisterende parkeringspladser
pr. januar 2021. Her skal der tages forbehold for, at tellingerne er foretaget under Coronanedlukning, hvormed en del
beboere benytter pladserne, og at der nasten ingen turister er reprasenteret.

Af notatet fremgar det, at der findes tre potentielle muligheder for etablering af mere parkering. Det vil det vaere
nedvendigt at foretage nermere undersggelser af disse.

Bag Oresundsakvariet, er en grusplads som ligger bag ved Kabenhavns Universitet Marinebiologisk og Oresundsakvariet.
Den benyttes i dag som parkering.

Der er interesse fra Nordhavnen 1, at etablere materialegard samtidigt med parkeringsplads. BYLAB overvejer at inddrage
arealet i lokalplan for Nordhavnen samt at undersgge hvilke ensker der er til arealet. Omradet er omfattet af Lokalplan
1.81. Lokalplanen fastlegger, at omradet kun ma bruges til offentlige formal: Undervisning og forskning, herunder
kursusfaciliteter med tilherende overnatningsmuligheder samt udstilling med offentlig adgang.



Hvis det besluttes at etablere parkeringsplads pa arealet vil pladsen blive benyttet af gaster og ansatte ved Kabenhavns
Universitet Marinebiologisk og @resundsakvariet samt af havnens gaster.

Gasveerksgrunden, for enden af Grennehavevej, der 1 dag er udlagt som grent areal. Det vil kreeve udarbejdelse af en ny
lokalplan, safremt denne skal anvendes til parkering. Der arbejdes ogsa med Gasverksgrunden som mulighed for
etablering af studieboliger, hvor parkeringsmuligheder kan integreres - eksempelvis i konstruktion.

Grunden er forurenet og derfor vil det kraeve en serlig handtering af jordarbejde og forundersegelserne vere saerligt
vigtige for at bestemme, hvor stor en udfordring forureningen udger i projektet.

Der er udfordringer med kapaciteten af parkeringspladser til beboerne i omradet og ogsé til besggende til plejehjemmet.
Brugerne af en plads her vil ud over beboerne i neromradet vere turistbusser, badegaester til Grennehave strand og gaster
til Kulturhavnen.

Tommerpladsen, mellem Allégade og Sct. Annagade, der i dag anvendes som udeomrade for dagsinstitutionen
Sommerlyst og hundeluftning for lokale, kan omdannes til parkering inden for lokalplanens bestemmelser. Det ber indga i
overvejelserne, hvordan de bymassige konsekvenser ved at fjerne dette areal, som anvendes af lokale og iser af
berneinstitutionen (beliggende pa nabogrunden) vil pavirke omradet. Temmerpladsen blev i forbindelse med
Byrumsprojekterne i 2020 udpeget til pilotprojekt for at lofte kommunale byrum og udearealer i samarbejde pa tveers af
fagcentre.

2. Ombygning af busholdeplads ved Kulturveerftet

Center for By, Land og Vand er i gang med den indledende projektering og planlegning af projektet hvor den eksisterende
busafsatningsplads omdannes til ekstra parkeringspladser. Det omfatter nedrivning af muren ved Verftshallerne, hvorved
der bliver en storre plads at indrette parkering pa.

Der bevares en afsatningsplads for busser, hvor gaester treeder ud pa en perron. Skitsetegning af den foresldede lasning
ses pa bilag 4.

Okonomi/Personaleforhold

Der er afsat 1,8 mio. kr. 1 2021 til ombygning af busafsatningspladsen samt nedrivning af muren.

Séfremt der enskes at arbejde videre med parkeringsmuligheder i omradet ber der udarbejdes et anlaegsenske til de
kommende budget forhandlinger 2022-2025.

Folgende tabel giver viser hvordan gkonomien for de tre udpegede omrader vil se ud.

Det bemerkes at anleegsoverslaget er et estimat og at det vil skulle kvalificeres yderligere i forbindelse med
forundersggelse og skitseprojekt.

Omréade Antal pladser Analyse (kr.) Anlag (kr.)
Gasvearksgrunden 210 500.000 7.000.000

Temmerpladsen 50 200.000 2.200.000



(Sct. Annagade)
”Bag @resundsakvariet”

140 200.000 3.000.000
+ grusplads ved Grennehave st.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse
Ingen bemerkninger
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at Byradet orienteres om undersoggelsen.
2. at Byradet beslutter om der skal udarbejdes anlegsenske til nermere underseggelse af potentialerne.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021
Ad 1:

Orientering foretaget.

Ad 2:

Udvalget anbefaler, at der udarbejdes anlagsensker for henholdsvis en nermere analyse af udformningen af P-plads "bag
Jresundsakvariet” og et anlegsenske af selve parkeringspladsen.

Bilag

1: Notat - parkering omkring kulturhavnen

2: Oversigt over parkering omkring Kultur- og Nordhavnen
3: Belegning parkering omkring Kultur- og Nordhavnen

4: Kulturveerft P_tegning



Punkt 19: Beslutning: Parkering i Espergaerde samt udkersel til
Moeordrupvej

21/9408
Sagen afgores i:
Byradet 2018-2021

Indledning

I budgetaftalen 2021-2024 fremgar det at ”Parkering er en stor udfordring i Helsingor by, ... Aftaleparterne afscetter
derfor 1,8 mio. kr. til ombygning af busafscetningspladsen ved Kronborg til parkeringspladser. ... Aftaleparterne er ogsad
enige om at undersoge mulighederne for at etablere flere parkeringspladser i omrddet ved Kulturhavnen og
Nordhavnen”.

Samtidigt undersoges parkeringssituationen ved Havnetorvet i Espergeerde samt bedre udkorsel fra Mordrupvej til
Strandvejen”

Byradet orienteres hermed om den gennemforte undersegelse og skal tage stilling til, om der skal udarbejdes anlaegsenske
til ombygning af krydset fra Merdrupvej til Strandvejen.

Retsgrundlag

Budgetbog 2021-2024

Relation til vision og tvaergiende politikker
Ingen bemarkninger.

Sagsfremstilling

1. Parkeringsanalysen

Center for By, Land og Vand har genbesggt og opdateret den kortleegning og underseggelse som blev lavet i 2017 om
parkeringsmulighederne i Espergaerde pa vandsiden af Kystbanen. Espergerde er i sommerhalvaret udfordret af mange
parkerede biler, iseer pd varme sommerdage, hvor strand og havn er serligt attraktive.

Bilag 1 er et notat, der beskriver de eksisterende parkeringsmuligheder, som ogsé fremgéar af kortet pa bilag 2. Som det
fremgar af notatet, er der ikke oplagte muligheder for at udvide parkeringsmuligheder i omréadet.

12017 gennemforte Center for By, Land og Vand en lignende analyse, hvor 4 udpegede forslag til udvidelsesmuligheder
blev vurderet. Bilag 1 indeholder hovedkonklusionerne fra denne analyse. Administrationen vurderer, at der med de
fysiske rammer i omrédet, ikke kan tilvejebringes flere parkeringsmuligheder, heller ikke med en ekstern undersogelse.

Af de i notatet nevnte forslag til nye parkeringspladser er forslaget om at indrette parkering pa omradet ved
rensningsanlegget, det eneste der kan realiseres, men det er med et udbytte pd 10 pladser for en estimeret sum af 1,2 mio.
kr. Dertil forudsettes, at den geldende lokalplan @ndres.

De gvrige forslag kan ikke lade sig gare.



2. Udkersel fra Merdrupvej_til Strandvejen

I forbindelse med Open Call (Byrumsmidlerne) i 2020 blev 100.000 kr. tildelt et skitseprojekt af omradet omkring
Espergaerde Havn, pa foranledning af Espergarde Byforening.

I forbindelse med projektet er der blevet udarbejdet en skitse med forslag til @ndring af krydsets udformning — og arbejdet
med skabelse af sammenhang i omradet omkring krydset og Espergeerde havn. Skitsen ses 1 bilag 3.

Projektet laegger op til at stramme det nordlige hjerne af krydset yderligere op, pd samme made, som det blev gjort ved
ombygningen af Espergaerde Havnetorv i 2017. Det vil vare oplagt at fortsaette samme princip for belaegning og
materialer — herunder tydeliggerelsen af afgreensningen mellem fortov og kerebane med jislon-steler (matchene de der er
anvendt rundt langs Havnetorvet.

Derudover foreslas, en overkerbar midtere pa Strandvejen, som den der findes pa Merdrupvej mellem Hovvej og
Lokalbanen. Midtergen vil visuelt snevre Strandvejen ind, sé der opfordres til en lavere hastighed samt oget
opmerksomhed i omradet omkring krydset, uden at forhindre at sterre koretagjer som lastbiler og busser fortsat kan kere
igennem.

Projektet kan udferes som et samlet projekt, eller deles op i etaper:

Etape 1 - Ombygning af kryds og ny beleegning pa nordsiden af Merdrupve;j
Etape 2 — Etablering af midtere pa Strandvejen

Etape 3 — Vandsiden af Strandvejen og ned mod havnen

Etape 1 og 2 har en gavnlig effekt pa bade opmerksomhed, tryghed og formentligt ogsa en veasentlig effekt pa hastighed
pa streekningen pa Strandvejen.

Etape 3 har mindre trafikale fordele, men vil gavne den visuelle sammenhang mellem by, havn og strand pé tveers af
Strandvejen og gere omradet endnu mere attraktivt for bade borgere og besggende.

Okonomi/Personaleforhold

Projektet kan gennemferes for i alt 7.700.000 kr., enten som et samlet projekt eller opdelt i etaper:

Etape 1 forventes at have en anlaeegssum pé 2.200.000 kr.
Etape 2 forventes at have en anlaeegssum pa 2.000.000 kr.
Etape 3 forventes at have en anlegssum pé 3.500.000 kr.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Espergaerde Byforening har vaeret involveret i udarbejdelsen af skitseprojekt for Espergaerde Havneomrade.



Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at Byradet orienteres om analysen.

2. at det besluttes, om der skal udarbejdes anleegsenske til ombygning af krydset med Merdrupvej og Strandvejen.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021
Ad 1:

Orientering foretaget.

Ad 2:

Udvalget anbefaler, at der udarbejdes anleegsensker for etape 1 - Ombygning af kryds og ny belaegning pé nordsiden af
Mordrupvej og Etape 2 - Etablering af midtere pé Strandvejen.

Bilag
1: Notat Parkering Espergaerde udkersel Merdrupve;j
2: Parkeringsmuligheder Espergaerde

3: Skitse Merdrupvej-Strandvejen



Punkt 20: Beslutning: Muligheder for trafikale forbedringer pa Mordrupve;j
ved Mordrup Trinbreaet

21/5827

Sagen afgores i:
Byradet 2018-2021
Indledning

Der har gennem laengere tid vaeret bade borger og politiske ensker til forbedring af de trafikale forhold pa Merdrupvej fra
byzonegraensen til Hovvej. By-, Plan- og Miljeudvalget besluttede den 8. marts 2021, at administrationen skal udarbejde
en sag om status pa trafiksikkerhed p& og omkring Merdrup Trinbraet. Se bilag 1. Byradet besluttede endvidere den 1.

marts 2021, at forslaget fra Dansk Folkeparti om muligheden for at flytte Mardrup trinbreet skulle indgd i den tilsvarende
sag i By-, Plan- og Miljoudvalget. Se bilag 2.

Med denne sag vender administrationen tilbage med den enskede status og undersggelse.

Byradet skal tage stilling til, hvilke forhold der skal arbejdes videre med, og om der skal udarbejdes anlegsenske.
Retsgrundlag

Ingen bemerkninger.

Relation til vision og tveergiende politikker

Sagen har ingen sarskilt relation til vision og tveergdende politikker.

Sagsfremstilling

1. Trafikale forhold pa Merdrupve;j

Merdrupvej har status som trafikvej og indgér i det rutenummererede vejnet som sekundaerrute nr. 213 Espergerde-
Alsgérde. Seneste trafiktzlling er fra 2005, hvorfor arsdegntrafik i sterrelsesorden 6500 koretojer er baseret pa et skon ud
fra spidstimetaelling foretaget i krydset Merdrupvej/Hovvej i 2020.

Der er ikke sket politiregistrerede feerdselsuheld pé strekningen uden for vejkryds i Merdrup inden for de seneste fem ar.
Der er registreret 10 uheld, som alle er sket ved krydsene med henholdsvis Aage Louis Hansens Alle, Hovve;j,
Neorremarken og Agnetevej. De fem er sket ved Hovvej, og dette kryds ombygges til signalregulering i indevarende ar.

Pé bilag 3 er hastighedsgranserne angivet, tillige med en markering af hvor faerdselsuheldene er sket.

Vejforlabet fra land til by og den deraf @&ndrede hastighedsgreense fra 70 km/t til 50 km/t understettes af det visuelle
udtryk. Kerebanebredden reduceres vasentligt pd straekningen fra rampekrydsene ved Helsinger-motorvejen til
umiddelbart efter jernbaneoverkerslen. Derudover er der anlagt et chausséstensbdnd midt pa vejen gennem Mardrup
landsby. Der er faciliteter for lette trafikanter pa hele strackninger i form af cykelstier og delte stier.



Ved kersel fra det &bne omrade ved motorvejsrampekrydsene og videre mod Merdrup sker der derfor en tydelig
erkendelse af indsneevring af vejen. Samtidig udger bomanlagget ved jernbaneoverkerslen en slags ”port” godt suppleret
af den heje beplantning helt ud til bagkant af gangsti i begge sider. Vejforlebet fremstér som kersel ind i en "tragt”.

Det snoede vejforlgb igennem Merdrup laegger givetvis en demper pa de fleste bilisters hastighed. Efter anlaeg i 2004 af
henholdsvis chaussestensband pa midten af kerebanen og udvidelse af fortov til delt sti i begge sider med deraf falgende
reduktion af kerebanebredden, blev gennemsnitshastigheden malt til 42,3 km/t. Det antages derfor at hastighedsniveauet
faldt som folge af trafiksaneringen, og det skennes ikke at hastighedsniveauet efterfolgende er steget.

Ved lokalbanen er der placeret et trinbraet pa begge sider af vejen. Toget i nordgaende retning standser nordest for
Mordrupvej og toget i sydgéende retning standser sydvest for Merdrupvej. Det betyder, at gymnasieelever der ankommer
fra syd, hver morgen skal krydse Merdrupvej for at komme til gymnasiet. Lokaltog oplyser, at der med toget lidt for kl. 8
ankommer i sterrelsesorden 150 elever. Mange af eleverne krydser Merdrupvej diagonalt, og der krydses pé flere
forskellige steder. Flere trafikanter oplever det utrygt, at eleverne krydser forskellige steder og ofte uden at vere serlig
opmerksom pa trafikken.

Pa baggrund af ovenstédende vurderes der ikke at vere trafiksikkerhedsmeessige udfordringer pd Merdrupvej. Borgernes
bekymringer er derfor et udtryk for, hvordan de oplever trafiksikkerheden, og hvor trygge de foler sig, nar de ferdes pa
strekningen.

2. Flytning af Merdrup Trinbraet

Administration har 25. marts 2021 atholdt mede med Lokaltog for afklaring af mulighederne for flytning af Merdrup
trinbreet, séledes at passagererne ikke skal krydse vejbanen for at komme til og fra gymnasiet. Referat fra medet er
vedlagt som bilag 4. Kortbilag med markering af trinbraet er vedlagt som bilag 5.

Der er folgende tre lasninger, safremt den nordlige perron skal nedlaegges.

1. Flytning af den nordlige del af trinbreettet til umiddelbart syd for Merdrupvej — sammen med eksisterende sydligt
trinbraet

Konsekvens: Lang bomtid (op til fem min.) ved nordgdende tog uanset hastighedsgransen for toget (Af hensyn til
sikkerheden aktiveres bommen uanset om trinbreettet er placeret sydvest eller nordest for Merdrupve;j. Det skyldes, at
toget er gennemkerende, hvis ingen passagerer skal af eller pa ved trinbreettet. — - bomtid ved nuvarende placering af
nordgdende trinbraet er max 2 min),, risiko for tilbagestuvning pd Merdrupvej til motorvejsrampekryds samt til Hovvej

Anlag: Nordlig perronanleg skal nedlaegges, nyt signal og dobbelt bomsystem etableres

Skennet ca. 5-10 mio. kroner

2. Anlaeg af trinbraet ved Bybjergve;j
Konsekvens: Ved trinbraet standser toget kun, hvis der er passagerer i toget eller pa perronen, der har trykket stop, der kan
derfor forekomme gennemkerende tog. Der vil derfor enten vare behov for en vasentlig hastighedsreduktion for toget
(fra 100 km/t sat ned til 45 km/t) eller lang bomtid (op til fem min.).

Anlag: Nyt trinbreet, nedlaeggelse af eksisterende trinbrzet, stiforbindelser til nyt trinbraet



Skennet af Lokaltog 15 mio. kr. til anleeg af nyt trinbraet hertil skal leegges udgifter til nedleeggelse af eksisterende
trinbraet ved Merdrupve;j.

Udgifter til nye stiforbindelser, hegning af fodboldbaner og lignende indgér ikke i Lokaltogs skennede belab.

3. Anlaeg af to-sporet station ved Bybjergvej
Konsekvens: Ingen @ndring i forhold til hastighed eller aget bomtid
Anlag: Ny to-sporet station, nedleggelse af eksisterende trinbreet

Skennet af Lokaltog 30 mio. kr. til anleeg af ny station med dobbelt spor hertil skal legges udgifter til nedleeggelse af
eksisterende trinbraet ved Merdrupve;.

Udgifter til arealerhvervelse til ny station, nye stiforbindelser, hegning af fodboldbaner og lignende indgar ikke i
Lokaltogs skennede belab.

Da det er Helsinger Kommune, der ensker @ndrede forhold, vil det samlede anleeg uanset valg af losning skulle
finansieres af Helsinger Kommune. Ved anlaeg af to-sporet station kan finansieringen eventuelt ske i samarbejde med
Region Hovedstaden (Regionen har dog tidligst frie midler efter 2026).

3. Trafiksanering af Merdrupve;j

Pa By-, Plan- og Miljeudvalgsmedet den 8. marts 2021 blev det besluttet, at der skulle ske en dreftelse af mulige
lgsninger, der kan sanke farten pd Merdrupvej og imedegé de farlige situationer, der opleves pa strekningen.

Etablering af lokal hastighedsbegrensning med effektiv fartdemning med bump og indsnavringer vil naeppe vare
forenelig med vejens funktion som trafikvej. Desuden er nogle af de gamle bygninger langs vejen relativt tet pa vejareal,
hvorfor anlaeg af bump vil kunne medfere oplevelse af rystelser i bygningerne.

Administrationen peger pa, at der er forskellige lesningsmuligheder, men at de har et meget stort skonomisk spaend.
Lasningen med lav omkostning patenkes udfert i indevaerende ar for driftsmidler. Sdfremt en af de gvrige losninger med
henholdsvis mellem eller stor omkostning enskes gennemfort, skal udgiften indarbejdes i anlaegsbudgettet.

¢ Lav omkostning: Der kan for relativt f4 midler ske en simpel tydeliggerelse af byzonetavlen ved eksempelvis at
flytte eksisterende tavler over pé en hvid baggrundsplade samt markere byzonetavler med symboler pé kerebanen.
Derudover kan der eventuelt anlegges en kerebanebelagning i afvigende farve ved byporten. Disse tiltag kan
etableres 1 indevarende ér for eksisterende driftsmidler.

¢ Mellem omkostning: Der kan etableres en egentlig byport med fartdemper i form af heevet flade eller bremsehelle
eksempelvis som pa rute6 ved Fredensborg, suppleret med god belysning, beplantning med videre. Placering og
udformning af en byport skal undersgges nermere i forhold til samspil med eventuelt kommende signalregulering
og adgangsvej til Trelleborg.

¢ Stor omkostning: Merdrupvej kan forleegges uden om Merdrup landsby med niveaufri skaering ved lokalbanen. Der
har igennem mange ar vaeret reserveret areal til forlaegningen i kommuneplanen. Forlegningen vil lose



problematikken omkring Merdrup Trinbret. Se bilag 6 med udklip fra Kommuneplan 2019, hvor forlegningen af
Merdrupvej er vist.

4. Administrationens anbefaling

Der vurderes ikke, at veere trafiksikkerhedsmaessige udfordringer pa Merdrupvej, hverken for bilister eller lette
trafikanter. Flytning af trinbreet/station vurderes at vaere en betydelig udgift for kommunen, der ikke stir mal med
gevinsterne for de lette trafikanter. Safremt flytningen af station/trinbraet enskes, ber man afvente, at omradet Espergaerde
vest er feerdigudbygget, for hermed at kunne optimere placeringen i forhold til den a&ndrede brug af omradet.

Safremt der er et politisk enske, kan der i indevarende &r etableres tiltag, der tydeligger byzonetavlen, i form af
supplerende baggrundsplade samt ved at markere byzonetavler med afstribning i form af supplerende symbol pa
kerebanen. Med dette gores bilisterne opmarksomme pé, at der sker et skift i hastigheden og opmarksomheden pé lette
trafikanter skal forgges. Dette er et mindre beleb pa ca. 50.000 kr., som kan finansieres inden for driftsrammen.

Safremt der er et politisk om at der arbejdes videre med forlegning af Merdrupvej, kan der udarbejdes et anlegsanske pa
400.000 kr. til en egentlig trafikanalyse, hvori forholdene og skonomien omkring forleegning af Merdrupvej fastlegges.

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har p.t. ikke afledte konsekvenser for gkonomi og personaleforhold.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til serskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

1. at udvalget tager stilling til, om der skal opsattes supplerende tiltag til byzonetavler, jf. sagsfremstillingen.

2. at udvalget treeffer beslutning om der skal udarbejdes et anlaeegsenske til yderligere tiltag pa og omkring
Mpgrdrupvej/Merdrup Trinbraet.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021
Ad 1:

Udvalget anbefaler, at der opsattes supplerende tiltag til byzonetavler, jf. sagsfremstillingen.

Ad 2:

Udvalget anbefaler, at der udarbejdes et anlaeegsonske “mellem omkostninger”, jf. sagsfremstillingen

Bilag
1: Fra BPM 210308 - Forslag om redegerelse for trafiksikkerhed pad Merdrupvej v. Merdrup Trinbreet

2: Fra Byradsmede 210301, Beslutning Forslag om flytning af Merdrup trinbreet



3: Merdrupvej med angivelse af feerdselsuheld og hastighedsgranser
4: Referat mede 250321 Merdrup trinbraet
5: Mardrup trinbrat - kortbilag med eksisterende og forslag til eventuel ny placering

6: Udklip fra KP19 med forlegning af Merdrupve;j



Punkt 21: Beslutning: Trafikale forbedringer i Tikeb

21/6287

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Der har gennem lengere tid veret bade borger og politiske ensker til forbedring af de trafikale forhold pa Hornbaekve;j i
Tikeb. By-, Plan- og Miljoudvalget har den 8. 3.2021 besluttet, at administrationen skal undersege muligheden for at lave

trafiksikkerhedsskabende og fartdeempende tiltag pd Hornbakvej ved Tikeb — og udarbejde anlaegsenske til
budgetprocessen for at realisere det.

Udvalget skal tage stilling til, om der skal udarbejdes anlaegsenske til budget 2022 til analyse, ideoplaeg og projektering af
forslag til trafikale forbedringer af Hornbaekvej i Tikab.

Retsgrundlag

Ingen bemeerkninger.

Relation til vision og tveergiende politikker

Ingen bemerkninger.

Sagsfremstilling

1. De trafikale forhold

Hornbakvej er trafikvej og indgar som sekunderrute 235 i det rutenummererede vejnet. Vejen er en del af det
overordnede vejnet, der betjener gennemkerende trafik.

Hornbzkvejs forleb er langt og lige, og vejen fremstér meget bred. Pé en del af streekningen béde i syd- og nordgéende
retning er der 4bne marker pa den estlige side.

Der er i begge sider af vejen anlagt fortov og cykelsti. Ved Harreshgjvej er anlagt

krydsningshelle, séledes lette trafikanter kan krydse vejen i to tempi.

En trafikmaling foretaget ultimo april — primo maj 2020 pé streekningen mellem Harreshejvej og Gurrevej viser en
gennemsnitshastighed pa 50,4 km/t og at 85% af bilisterne kerer under 57,6 km/t. Der er en samlet drsdegntrafik pé 8443
koretojer.

Udtraek fra fartviseren placeret i sydgdende retning mellem byzonetavlen og Gurrevej viser et noget hgjere
hastighedsniveau. Politiet har labende i 2020 foretaget ATK-malinger i sydgdende retning ved Gurrevej. Malingerne
bekraefter et for hejt hastighedsniveau.

Der er de seneste fem ar sket fem politiregistrerede uheld pd Hornbaekvej ved Tikab — heraf er det ene sket ved
Kvistgardsvej og altsa uden for taettere bebygget omrade pa en straekning med hastighedsbegransning pa 60 km/t. Der er
sket uheld ved indkersel til tankstationen og de gvrige tre ved krydset med Harreshejvej. Ulykkerne skyldes overordnet



set vigepligtsforseelser, ingen af ulykkerne er hastighedsrelateret. To ulykker er med personskade, begge hvor
motorcyklist kerende pa primer vejen pakeres af udkerende sidevejstrafik.

Ingen af de implicerede parter har vaeret fodgengere eller cyklister.

Pé vedlagte bilag er hastighedsgranser og malesteder pd Hornbaekvej i Tikeb markeret.

2. Udferte tiltag som er aftalt med Tikeb Borger- og Grundejerforening

Efter dialog med Tikeb Borger- og Grundejerforening er der inden for de seneste par ar sket en tydeliggerelse af
afgreensningen af taettere bebygget omrade i begge retninger, med opsatning af byzonetavler i begge sider af vejen
suppleret med kantplader. Derudover blev der, for at tilkendegive at der keres gennem byomrade, givet tilladelse til
placering af blomsterkummer.

3. Administrationens vurdering

Hastigheden pa Hornbzekvej gennem Tikeb er for hej bade i forhold til den generelle hastighedsbegreensning og i forhold
til bestemmelserne om passende lav hastighed i tettere bebygget omréde. Det vurderes, at hastigheden omkring krydset
med Harreshgjvej reduceres som folge af forankerende svingende trafik.

Det vurderes, at det hgje hastighedsniveau formentlig skyldes, at vejprofilet ikke er specielt selvforklarende til
hastighedsgreensen for tattere bebygget omrade. Skal kerehastigheden vare lavere, vil det vaere nedvendigt med en
egentlig ombygning af vejen.

Skal antallet af ulykker reduceres, er det ikke tilstraekkeligt at etablere hastighedsregulerende tiltag pa streekning, men der
skal seettes ind med trafiksikkerhedslasninger i krydsene.

Administrationen vurderer, at der er behov for trafiksikkerhedsfremmende og fartdempende tiltag pd Hornbaekve;j i
Tikeb. Det vurderes, at der er behov for en grundigere analyse af forhold og muligheder, inden det fastlagges hvilke tiltag
der skal etableres. Tiltagene og nedvendige analyse er af en sterrelsesorden, der ikke kan finansieres af driftsbudgettet.

4. Planstrategi 2030

I forbindelse med Planstrategi 2030 arbejdes med at udleegge yderligere areal til boliger gst for Hornbaekvej, hvilket ager
behovet for en sikker krydsning af Hornbakvej, da skole og indkeb er placeret pa den vestlige side af Hornbaekve;.

5. Muligheder for tiltag

Der er mange muligheder for forbedring af de trafikale forhold pd Hornbakvej i Tikeb. Mulighederne har et stort
gkonomisk spand.



¢ Mindre omkostning (op til 500.000 kr.): afmaerkning, eksempelvis supplerende tiltag omkring byzonetavlerne i
form af symboler pa kerebanen samt afvigende beleegning i eksisterende spaerreflade.

¢ Mellem omkostning (1.000.000 — 5.000.000 kr.): bump, eventuel mindre krydsombygninger Hornbeekvej ved
henholdsvis Gurrevej, Harreshgjvej og Kvistgérdsve;.

¢ Stor omkostning (fra 7.000.000 kr.): omprofilering og sterre krydsombygninger eksempelvis rundkersel/signaler

6. Administrationens anbefaling

Administrationen anbefaler, at der afsattes 400.000 kr. til udarbejdelse af uddybende trafikal analyse, idéoplaeg og
skitseprojektering i 2022. Det vurderes, at de mindre tiltag alene ikke vil have den nedvendige effekt. De mindre tiltag bar
derfor udferes som en del af en samlet lgsning.

Det foreslés, at der pa baggrund af den trafikale analyse udarbejdes tre forslag til ideoplaeg/skitseprojekt i tre forskellige
prisklasser. De tre oplag praesenteres for fagudvalget i foraret 2022, séledes der kan indgives budgeteonske til udferelse i
2023 eller overslagsar.

Okonomi/Personaleforhold

Ingen bemerkninger.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til s@rskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at der udarbejdes anlegsenske til budget 2022 til analyse, ideopleg og projektering af forslag til trafikale forbedringer af
Hornbaekvej 1 Tikab.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Indstillingen godkendt.
Bilag

Bilag: Hornbaekvej i Tikeb, hastighedsgranser og malesteder



Punkt 22: Beslutning: Ansegning til statslig cykelpulje - Cykelstiprojekt pa
Lappen

21/9780

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

By-, Plan- og Miljeudvalget besluttede 1 2020 at bruge nogle af cyklisthandlingsplanens udmentningsmidler til at
opdatere skitseprojekt — cykelsti pa Lappen fra 2010.

Formalet var at vere klar med et skitseprojekt som ansggningsmateriale til en statslig cykelpulje. Staten har som del af
Aftale om gron omstilling af vejtransporten (d. 4. december 2020) offentliggjort en cykelpulje og den endelige
bekendtgerelse har nu veret i horing.

Ansegningsfristen paregnes at vere 17. maj 2021 og, at der stilles krav om 50 % egenfinansiering.

By-, Plan- og Miljeudvalget skal beslutte, om der skal sendes en ansggning til den statslige cykelpulje.

Retsgrundlag

§ 28 pa finansloven for finansaret 2020

Relation til vision og tveergiende politikker

Cyklisthandlingsplan 2020-2030

Sagsfremstilling

Lappen har i flere ar veret preeget af mange cyklister, men uden cykelinfrastruktur.

Cykelstiprojekt pa Lappen vil vaere en vaesentlig forbedring af sikkerheden for bade cyklister og fodgangere, imellem Sct.
Annagade/Allegade og Nordre Strandve;j. I dag er der pa begge straekninger en delt sti, som bestar at bade cykelsti og
fortov.

Skitseprojektet forholder sig til balancen imellem gode forhold for fodgangere og cyklister men samtidigt at handtere
trafikafvikling og busforbindelse. Forslag til udformning kan ses pa bilag 1 og bilag 2. Bilag 1 viser koblingen til Nordre
Strandvej og bilag 2 viser koblingen til Sct. Annagade og Classensve;j.

2. Puljeansggning

Puljen skal ansgges i ar men forst med anlaeg i 2022.



Administrationen forslar, at muligheden for at sgge statslige puljemidler udnyttes og, at der i 2021 sgges statslige
puljemidler til etablering af cykelsti p4 Lappen med henblik pa anleg i 2022. Cykelsti p& Lappen indgér i indsatskataloget
i Cyklistplanen 2020-2030, jf. indsats nr. 16.

Cykelstiprojekt pa Lappen er anslaet til at koste 4.100.000 kr.

Det foreslés at reservere alle 2.073.000 kr. fra rammen til Udmentning af Cyklisthandlingsplan i 2022 som
egenfinansiering og ansgge den statslige pulje om tilsvarende 2.073.000 kr.

Udkast til bekendtgarelse af cykelpuljen har vaeret i haring frem til 6. april 2021 — udkastet kan laeses i bilag 3.

Séafremt der ikke opnés stette, fremlaegges en ny plan for udmentning af rammen for Udmentning af Cyklisthandlingsplan
for 2022.

Okonomi/Personaleforhold

Hvis der opnas tilsagn om stette fra den statslige pulje reserveres 2.073.000 kr. pa rammen for Udmentning af
Cyklisthandlingsplan i 2022.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til seerskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse

Indstilling
Center for By, Land og Vand indstiller,

at den statslige cykelpulje 2021 anseges om medfinansiering til Cykelstiprojekt pa Lappen.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Indstillingen godkendt.
Bilag

1: Kobling til Nordre Strandve;j
2: Kobling til Sct. Annagade-Classensve;j

3: Udkast_bekendtgerelse om pulje til cykelprojekter



Punkt 23: Beslutning: Tilstandsvurdering af vejafvanding

21/13449

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Vejafvandingen bestar af grofter, bronde og stikledninger som afvander vejene og spiller bl.a. en vigtig rolle i forhold til
klimatilpasning, s& oversvemmelser i forbindelse med skybrud minimeres.

Der er i efteraret 2020 gennemfort TV inspektion (se bilag 1) af vejbrende og stikledninger omfattende vejbrende og
stikledninger, pd 100 streekninger over hele kommunen. P& baggrund af inspektionen, har en radgiver udarbejdet en
rapport som konkluderer, at der er opbygget et vedligeholdelsesmaessigt eftersleb.

Retsgrundlag

Vejloven

Relation til vision og tveergiende politikker

Sagen har ingen serskilt relation til vision og tvaergaende politikker.

Sagsfremstilling

I byerne afvandes vejene via vejbrende og stikledninger til kloakken, mens afvanding langs veje pé landet sker til grofter.
Der er omkring 11.000 brende med tilherende stikledninger pa de offentlige veje i byer og landsbyer i Helsinger
Kommune. Kendskabet til disse anleeg er meget begraenset, og der er kun sparsom viden om tilstanden. P& den baggrund
har Nordsjellands Park og Vej i samarbejde med Center for By, Land og Vand ivaerksat en stikpreveinspektion af
vejbrende og stikledninger. Der er ikke taget stikprever i centrum, som udger ca. 5 % af vejbrendene, da der blev
foretaget nogle store renoveringer for 12-15 ar siden, og da Center for By, Land og Vand sammen med Forsyningen er i
gang med klimatilpasning pa vejafvandingen i centrum (investeringsplanen).

Der er undersggt det, der svarer til 0,9 % af det samlede antal brende og stikledninger. Undersegelsen er sggt planlagt, s&
dens indhold forventes at give et repreesentativt billede af den generelle tilstand. S& med begrundelse i, at vores
forh&ndsforventning er bekraftet og undersogelsen er reprasentativt planlagt forventer vi, at konklusionerne er valide
trods et beskedent statistisk grundlag.

Undersggelsen viser, at en vesentlig del af de undersegte straekninger har behov for renovering. Op mod 30 % af
vejbrendene og 60 % af stikledningerne har behov for akutte reparationer. Af undersegelsen fremgar det ogsé, at ca. 15 %
af vejbrendene er udskiftet til plastbrende, hvilket kan vere forklaringen pé den signifikante forskel p& den konstaterede
forskel i tilstanden mellem stikledninger og vejbrende.

Mange af streekningerne er gamle betonbrende, som formodes at vaere fra 1930-1960. I rapporten anbefales at udskifte
dem med nye plastbrende, da deres tekniske levetid anses for at veere opbrugt. Levetiden for betonbrende og ledninger er
ca. 50 &r. Levetiden for nye plastbrende og stikledninger er 100 &r for nuverende. Levetiden forventes at blive leengere i
takt med udviklingen af materialer.

Bade i byer og pa landet er der opbygget et vedligeholdelsesmaessigt efterslab, og vejafvandingen har derfor nedsat
funktionalitet, hvilket serligt pavirker handteringen af kraftige regnskyl, der bliver hyppigere i disse ar. Vejafvandingen er
samtidig athengig af de hovedledninger, som stikledningerne er tilsluttet. Disse ledninger vedligeholdes af Forsyning
Helsinger. Hovedledningerne er dimensioneret til at kunne hindtere vandet fra stikledningerne, men hvis stikledningerne



renoveres med en storre kapacitet for at imedekomme kraftigere regn, skal hovedledningerne derfor ogsa opgraderes for
at gge afvandingskapaciteten. Fremtidig udskiftning og renovering skal derfor koordineres med Forsyningens planlagte
udskiftning.

Det vurderes, at grofterne generelt er i middel stand, og der er et efterslaeb pa oprensning, der skal sikre deres
funktionalitet. Der er i de sidste 3 ar brugt mellem 0,05-0,1 mio. kr. af det samlede budget til afvanding, til oprensning af
grofter. Det vurderes ikke at vere tilstraekkeligt til at bremse opbygningen af eftersleeb. Nordsjeellands Park og Vej har
ultimo 2020 igangsat en kortlegning af grafterne. Kortlegningen forventes ferdig i 2022, og det vil da veere muligt, at
vurdere behov for oprensning og reprofilering af grofterne.

Losningsforslag

Den del af afvandingssystemet, der ligger 1 Helsinger indre by (5 % af brendene) og den del, der er konstateret skiftet til
plastbrende (15 % af brendene) velges udeholdt af denne genopretningsplan. Det forventes, at de handteres i andet regi
eller at de vil have en restlevetid, der ikke gor det aktuelt at overveje udskiftning i den periode, vi kigger pa her. Det er
sdledes de resterende 80 % af det samlede antal vejbrende pa 11.000, som herefter udger 8.800 samt 95 % af
stikledningerne der kigges pa.

Det forslas at bringe afvandingen op til et acceptabelt niveau, med en udskiftning over f.eks. 30 ar. Det vurderes, at der
skal skiftes op mod ca. 290 vejbrende og 350 stikledninger om aret, men i praksis skiftes der maksimalt 90-130 om aret.
Efter gennemfort udskiftning vurderes det, at det oprindelige eller et mindre budget er tilstreekkeligt til at opretholde
niveauet.

Ved udskiftning af vejbrende og stikledninger vil det samtidig vare optimalt, at foretage en kortlaegning, sa oplysninger
om vejafvandingen digitaliseres og kan indga i LER (ledningsejer registret).

Okonomi/Personaleforhold

Udgiften til udskiftning af en brend inkl. stikledning vurderes til at veere ca. 20.000-30.000 kr., afheengig af metoden og
leengden af stikledningen. Se bilag 2.

Udskiftning af alle brende inkl. stikledninger vil séledes labe op i 192-294 mio.kr.

) ) Udgift min. | Udgift max.
Antal vejbréndei alt 11.000 ) .
mio. Kr. mio. kr.
80% af vejbrende ne 8.800 88 106
95% af stik 10.450 105 188
sum 193 2094

Med en foresléet udskiftning over 30 ar vil det blive 6,4-9,8 mio.kr. om éret. Hvis der i stedet regnes med udskiftning over
f.eks. 40 ar bliver det 4,8-7,3 mio.kr. pr. ar.

Budgettet til udskiftning og renovering af vejbrende har de sidste &r ligget pé ca. 3,2 mio. kr. Forbruget har varieret
mellem 3-4 mio. kr. Forbruget er inklusive gvrige driftsopgaver som temning af sandfang i vejbrende, akut arbejder pa
grofter og underferinger samt rensning af olieudskillere i pumpebrende. Forbruget alene pa renovering af vejbrende og
stikledninger har varieret fra 2,2-3,2 mio. kr., hvilket giver et gennemsnits forbrug pa 2,7 mio. kr. arligt.

I nedenstiende tabel fremgér udgiften der vil vaere behov for at udskifte og renovere vejbrende og stikledninger over en
periode pé henholdsvis 30 og 40 &r.



Udskiftning (ekskl. Udgift min. Udgift max.
gennemsnits forbrug) mio. kr. mio.kr.
30 ar 3,7 7,1
40 ar 2,1 4,6

Pé denne baggrund forslar administrationen, at der udarbejdes et anlaegsenske pé en arlig pulje pa 3,5 mio. kr. til
udskiftning og renovering af vejbrende og stikledninger.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til seerskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at der udarbejdes et anlaegseonske pé en érlig pulje til udskiftning og renovering af vejbrend og stikledning pa 3,5 mio. kr.
arligt.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Indstillingen godkendt.
Bilag

1: Notat - Vurdering af brende og stikledninger - Helsinger Kommune

2: Estimat over udskiftning af vejbrende



Punkt 24: Orientering: Regelsat for betalingsparkering som felge af
2ndring af kommunal udligning

21/6846

Sagen afgores i:
Byradet 2018-2021
Indledning

I lov om @ndring af kommunal udligning m.m. indgar bl.a. endringer i lov om nedsettelse af statstilskuddet til
kommuner, som folge af indtegter fra parkering.

Med denne sag orienteres om lovendringen og indtjeningsmulighederne ved indferelse af betalingsparkering.

Retsgrundlag

Lov om kommunal udligning § 4, der er en @ndring til lov om nedsattelse af statstilskuddet til kommuner som folge af
indtegter fra parkering. Loveendringen har virkning fra 1. juli 2020.

Vejlovens §90 omfatter muligheden for at opkrave betaling for benyttelse af offentlige parkeringspladser og —anleeg.
Relation til vision og tveergiende politikker
Intet at bemaerke.

Sagsfremstilling

I det folgende beskrives lovgrundlag og @ndringerne for betalingsparkering.

1. Vejloven om opkravning af betaling for parkering

Vejmyndigheden kan i medfer af Vejlovens § 90, stk. 1, kreeve betaling for benyttelse af serligt indrettede offentlige
parkeringspladser og —anlag. Serligt indrettede parkeringsanleeg omfatter for eksempel egentlig aflukkede
parkeringsanleeg i form af parkeringskeldre eller parkeringshuse. Indtaegten fra en sddan ordning skal bruges til at deekke
udgiften ved indretning og drift — herunder tilsyn. Det skal med andre ord hvile i sig selv.

Vejmyndigheden har herudover — med politiets samtykke — mulighed for at opkrave betaling for parkering pa p-pladser,
p-anleeg m.m. Opkravningen skal ske med adferdsregulering som formal, og dermed skal betalingen ses som en
tilskyndelse til at parkere andetsteds fremfor som en indtagtskilde. Midlerne kan anvendes til offentlige formél, herunder
infrastruktur anlaeg herunder flere p-pladser.

2. Lovgivning om betalingsparkering og parkeringsafgifter (udligningsreformen 2020)

I forbindelse med vedtagelsen af udligningsreformen 2020, blev der bl.a. fastsat nye regler vedrerende nedsattelse af
kommunernes statstilskud, som folge af indtegter fra betalt parkering samt parkeringsafgifter.



Med de nye regler indferes et fast loft pa indtaegter fra betalingsparkering. Loftet fastsettes fra tilskudsaret 2020 til 320
kr. pr. indbygger og reguleres érligt med den forventede pris- og lenudvikling for den kommunale sektor. Alt over dette
beleb skal afleveres til staten.

Set i forhold til nuvaerende regler betyder det, at den enkelte kommune kan beholde en sterre andel af
betalingsindtegterne. Derved understettes kommunernes mulighed for at investere i parkeringsanlaeg. Med et
indbyggertal pd 62.695 giver det et loft pd 20.062.400 kr. i indtegter for Helsinger Kommune. (Indtegt ved
parkeringsafgifter indgér ikke i dette belob.)

2.1. Parkeringsafgifter
Indtegter fra parkeringsafgifter er med udligningsreformen ikke leengere omfattet af modregningsordningen (ekstra 20 %
til staten). Kommunen vil dog stadig, som felge af de indgéede aftaler om parkeringskontrol, aflevere 50 % af indteegterne

fra afgifter til staten, jf. feerdselsloven. Herunder afgifter, der skrives for f.eks. manglende betaling, hvis der indferes
betalingsparkering.

Der er, som del af parkeringsbudgettet, indregnet en indtegt til Helsinger Kommune fra parkeringsafgifter pa 1.785.000
kr. svarende til 7.000 afgifter &rligt. Et tilsvarende belab betales til staten. Belobets storrelse athenger af, hvor mange
afgifter der paleegges, hvilket igen afthenger af antal vagttimer pé gaden og folks adfzerd.

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har ikke afledte konsekvenser for skonomi og personaleforhold.

Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Safremt det enskes at g& videre med at underseoge mulighederne for betalt parkering, ber dette ske i en tet dialog med
borgerne og erhvervslivet i kommunen.

Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at orientering foretages.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Sagen blev udsat til naste mede.



Punkt 25: Orientering: Afgorelser fra klageinstanser 03-05-2021

21/980

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Indledning

Der er 2 afgorelser til orientering.

Retsgrundlag

Byggeloven

Planloven

Relation til vision og tveergiaende politikker

Sagen har ingen serskilt relation til vision og tvaergaende politikker.
Sagsfremstilling

1.1 Afgorelse i sag om byggetilladelse til at indrette 3 boliger i bevaringsveerdig bygning, Mordrupvej 17, 3060
Espergeerde — Sags nr. 18/4563

Center for By, Land og Vand har den 9. maj 2018 meddelt byggetilladelse til at indrette 3 boliger i bevaringsverdig
bygning pad Merdrupvej 17. Ejendommen er omfattet af en lokalplan.

Naboer har bl.a. klaget over bevaringsforhold vedrerende bygningen.

Byggeklageenheden har den 12. marts 2021 afvist klagen. Byggeklageenheden har oplyst, at man kun kan tage stilling til
spergsmal som er reguleret i byggeloven. I gvrigt anses klager ikke for at veere klage berettiget.

2.1 Stadfeestelse af afgorelse i sag om dispensation til brud pa dige til adgangsvej til rdastofomrdde, Helsingorsvej 98,
3490 Kvistgard — Sags nr. 20/21397

Milje- og Fadevareklagenavnet har behandlet en klage fra Danmarks Naturfredningsforening over Center for By, Land
og Vands dispensation til at bryde et kulturhistoriske dige i Reerstrup.

Bruddet pé diget er nadvendigt for at skabe adgang til Rastofomrdde A1, der er planlagt nord for Helsingersvej og vest for
Reerstrupve;.

Klagenavnet stadfaester Center for By, Land og Vands dispensation, som blev udstedt efter beslutning i By-, Plan og
Miljoudvalget.



Nevnet justerer dog dispensationen, sé karakteristisk digehjorne bevares.

Okonomi/Personaleforhold

Sagen har ikke afledte konsekvenser for skonomi og personaleforhold.
Kommunikation/Hering/Borgerinddragelse

Sagen giver ikke anledning til serskilt kommunikation/hering/borgerinddragelse.
Indstilling

Center for By, Land og Vand indstiller,

at orientering foretages.

Beslutninger By-, Plan- og Miljoudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Orientering foretaget.

Bilag
1. Afgerelse - Byggeklageenheden - Merdrupvej 17

1. Afgerelse - Miljo- og Fadevareklagenavnet - Helsingersvej 98



Punkt 26: Beslutning: Meddelelser

20/22243

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Sagsfremstilling

1. Byggesagsstatistik

Vedheftet en oversigt over byggesagsstatistikken.

Der er i forste kvartal 2021 er der oprettet/modtaget 848 sager, hvilket er 28 % flere end samme periode som sidste ar. Og
sidste &r var et rekordar i antal sager.

Der er sendt svar/afgerelser indenfor 4 uger i 61 % af sagerne der er afgjort forste kvartal 2021.

Sagsbehandlingstiden er 63 dage i snit.

Der er i gjeblikket ca. 12-16 ugers sagsbehandlingstid pa sagerne.

Og der ligger i gjeblikket ca. 500 sager, som ikke er pabegyndt sagsbehandling pa.

Fortseetter sagsmangden pa dette niveau vil det ikke vaere muligt at nedbringe sagsbehandlingstiden i gjeblikket,
tvertimod mé den forventes at stige. Der alene veare tale om fortsat hard prioritering, saledes at lovliggerelsessager og
klagesager bliver nedprioriteret til fordel for ansegninger om nybyggeri samt om- og tilbygninger.

Foruden de indkommende byggesager, kan det oplyses, at SKAT har meddelt at de er teet pa at ferdiggere rettelser af
erhvervsejendommes registreringer i BBR. Konkret har SKAT aendret registreringerne af 1289 erhvervsejendomme, af de
1522, der skal rettes.

Zndringerne i registreringerne kan vare antal m2, men er typisk anvendelsen, som er @ndret. For alle sager fremgéar det
nu i BBR, at @ndringen ikke er godkendt i forhold til byggelovgivningen. Dette medferer at ejer ma forventes at
henvende sig, senest i en salgssituation.

Byggesagsafdelingen har séledes 1289 sager stigende til 1522 sager, som skal gennemgas for lovliggerende
byggesagsbehandling. Denne opgave er IKKE pibegyndt. Det vil forst kunne ske efter en betydelig nedgang i antallet af
nye sager, eller en tilgang af nye ressourcer. Centeret er i den forbindelse i feerd med at undersege muligheden for indkeb
af konsulenter til opgaven.



2. Helsinger Kommune registreret under “Cities Race to Zero”

Helsinger Kommune har pa vegne af borgmester Benedikte Kier underskrevet ”Cities Race to Zero”. Hermed bidrager
kommunen til en internationale kampagne frem mod COP26, der forpligtiger deltagerne til at seette ambitigse klimamal.

”Cities Race to Zero” er et spor serligt for byer, som organiseres i et partnerskab mellem C40, Global Covenant of
Mayors (GCoM), ICLEI, United Cities and Local Governments (UGLG), Carbon Disclosure Project (CDP) World
Wildlife Fund (WWF) og World Ressource Institute (WRI).

Malet er at mobilisere 1000 byer pa globalt plan og vise, at byerne stdr sammen med virksomheder, investorer,
universiteter og regioner om at mgde de ambitiose mélsatning I Parisaftalen om klimaneutralitet i 2050.

Underskriften er sket i forleengelse af kommunens DK2020-godkendte klima og baredygtighedsplan og det eksisterende

engagement i Global Covenant of Mayors samt rapportering til Carbon disclosure Project. Der folger ikke nye
forpligtigelser af tilslutningen.

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Sagen overgér til behandling, jf. punkt 1.

Ad 1:
Med udgangspunkt i den store sagsmangde og Covid-19 situationen besluttede udvalget, at Center for By, Land og Vand

skal prioritere behandling af byggesager fremfor lovliggerelse af skilte og vinduer i bykernen frem til primo 4. kvartal
2021, jf. tidligere sag om kampagnen i bymidten.

Ad 2:

Orientering foretaget.

Bilag

Byggesagsstatistik Q1.pdf



Punkt 27: Eventuelt

20/22247

Sagen afgores i:

By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Intet at bemaerke.



Punkt 28: Orientering: Kommende sager

20/22245

Sagen afgores i:
By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
Sagsfremstilling

Sager til juni-medet

Orientering: Klimaudvalget afrapporterer Virkemiddelkatalog

Orientering/Beslutning: Afrapportering fra eresundsudvalget

Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:

Beslutning:

Budgetsag

Endelig vedtagelse af strategi for ladeinfrasturktur
Legepladsstrategi

P-normerne

Endelig beslutning af nyt regulativ for husholdningsaffald
Endelig beslutning af nyt regulativ for erhvervsaffald
Endelig beslutning af nyt jordregulativ

Dispensation til kunstgraesbane

Dispensation fra lokalplan Kelleris

Skitseprojekt for Svingelport

Revision af vandlebsregegulativer - hering

Forlag til Tilleeg nr. 1 til Lokalplan 1.150 for Helsinger Bykerne

Lokalplan for almene boliger p4 Rennebaer Allé

Beslutning: Afgraensning af lokalplanomradet for bevarende lokalplan for Helleback

Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:
Beslutning:

Beslutning:

Forslag til lokalplan 1.179 Kolonihaveomrédet Pindemosen

Endelig vedtagelse af strategi for ladeinfrasturktur

Temalokalplan for bevaringsverdige bygninger - udsat pd medet 8.3
Endelig vedtagelse af Lokalplan for boliger pa Vinkelvej

Endelig vedtagelse af Lokalplan for boliger i Hornbaek Vandtarn
Endelig vedtagelse af Visionsplan for CinemaBYEN

Udmentning af byrumspuljemetode

Beslutninger By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021 den 03-05-2021

Orientering foretaget.



Punkt 29: Godkendelse af referat

Sagen afgores i:
By-, Plan- og Miljeudvalget 2018-2021
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